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IMPORTANTE:

LAS DESCRIPCIONES Y ESPECIFICACIONES CONTENIDAS EN
ESTE MANUAL ESTABAN EN VIGOR EN EL MOMENTO DE APRO-
BAR SU IMPRESION. FORD MOTOR ARGENTINA S.A., TIENE POR
NORMA PRODUCIR CONTINUAS MEJORAS Y SE RESERVA EL
DERECHO DE CANCELAR MODELOS EN CUALQUIER MOMENTO
O DE CAMBIAR ESPECIFICACIONES O DISENOS SIN PREVIO
AVISO Y SIN INCURRIR EN NINGUNA OBLIGACION.

LA APLICACION DE LOS TERMINOS DE LA GARANTIA DEL CON-
CESIONARIO CUYO TEXTO FIGURA EN LA PAGINA CUATRO, QUE-
DARA SUJETA AL CUMPLIMIENTO DE LOS SERVICIOS DE MANTE-
NIMIENTO PREVISTOS POR FORD MOTOR ARGENTINA S.A., A
CARGO DEL USUARIO, QUIEN DEBERA CERTIFICAR EL MISMO,
MEDIANTE EL SELLO Y FIRMA DEL CONCESIONARIO QUE
PRESTO EL SERVICIO EN EL LUGAR PREVISTO EN ESTE
MANUAL. -

www.Clulbtaunus.com.ar
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LLAVES Y CERRADURAS

Su vehiculo posee un juego de 3 liaves, las cuales se entregan por
duplicado. La que poses la cabeza con el escudo Ford en plastico es laque
debera utilizar para |a cerradura de las puertas, de la direccion y como
llave de contacto. La misma es de tallado doble, pudiendo ser introducida
an cualguiera de las dos posiciones verticales.

La llave de menor tamano es la que
pertenece a la tapa del tanque de
combustible.

La llave restante. que utilizara parala
apertura de las cerraduras del ball y
la guantera, también es de tallado
doble, por lo tanto podra ser introdu-
cida en cualquiera de las dos posicio- |
nes verticales.

Cerraduras de Puertas

Estando el vehiculo cerrado, las pueras podran abrirse desde el exterior
utilizando la llave que posee la cabeza con el escudo Ford en plastico.
Introduzca la llave en el tambor ha-
ciéndola girar hasta que el botdn de Abre presionando
sequridad alcance la posicion supe- [kt f
rior, saque |a llave y presione la pa-

lanca de apertura hacia arriba para ﬁ; ﬁ
abrir la puerta. L

Por razones de seguridad la palanca
de apertura exterior esta al ras de la
superficie de |a puerta,

Para abrir las puertas iraseras levanie el boton de segundad y luego
accione la palanca de comando. Este botdn de seguridad, ubicado en el
lado interno de cada puerta permite un control adicional.

Estando el boton en su posicion su-
perior la cerradura esta destrabada y
podra abrirse tanto de afuera como
de adentro usando las palancas de
comando. Si por el contrario el boton Ablerto
&sla en su posicion inferior la cerra-
dura esta trabada y sera necesano
levantario para abrir la puerta.

Cerrado
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Es importante que Ud. recuerde esto:

1. Silas puertas delanteras estan en posicién de abiertas y se presiona el
MMWmsinlallnwmmnWmnlum

2. Enlas puertas traseras se logra el mismo efecto sin oprimir la palanca
de comando externa,

POR TALES RAZONES UD. NO DEBE OLVIDAR SACAR LAS LLAVES

DEL VEHICULO AL BAJAR Y ESTACIONARLO, PUES POR DESCUIDO
FODRIA CERRARLO CON LAS LLAVES DENTRO.

El comando interior de las cerradu-
ras se realiza en cada puerta por me-
dio de un pestillo ubicado en un re-
cinto protector profundizado en el
tapizado,

Para abrir debe tirarse del pestilio
con el boton de seguridad en la parte
superior del recorrido.

Cerradura de Proteccién para los Nifios

Lasmmmtmasmmeqtﬂpadmmnunmgumadumpam
Mrmmmwmmﬂumﬂmmmmm
El seguro estd ubicado al lado del
pestillo de cierre.
Si se desea utilizar el seguro, bajese |
la palanquita saliente a su posicion’ |
inferior como se muestra en la figura.
En estas condiciones la puerta sdio
podia ser abierta desde el exterior
siempre que el boton de seguridad
no asté en su posicion inferior,

Comando de Cristales

Las puertas delanteras y traseras po-
seen una manija de comando “para
controlar la posicitn del cristal. Haga
girar la manija suavemente, segun
Sea necesario, para que el cristal se
deslice sobre sus guias.

Ventanillas Traseras del Modelo GT

Las ventanillas traseras del modelo GT pueden ser abiertas parciaimente
pumﬂndﬂundispodtmuspacin{daapquaym.

Manteniendo abiertas las ventaniilas
marcha del vehiculo se puede lograr
una efectiva ventilacion del habita-
culo, la cual puede ser regulada con-
nalmente el sistema de ventilaciony
calefaccion que equipa la unidad.

Apoyabrazos

Incorporados al tapizado de cada
puerta Ud. encontrard apoyabrazos
integrados; tire de ellos cuando cie-
me las puertas desde &l interior del
'H"ﬂ'hi'cub Fars cerrar

desde &l interwor

Cerradura del Baul

El compartimiento de equipajes se abre facilmente introduciendo la llave
correspondiente en su cerradura y girandola hasta sentir que se abre el
pestilio. . .
Un suave movimiento serd necesario

para que el mecanismo balanceado
de las bisagras de la tapa la eleveny

mantengan abierta.

Para cerraria sdlo sera necesario im-
pulsarla firmemente sobre el cierme.
Nao es necesario hacer presion sobre
la estructura exterior de la tapa

Comando Cerradura Capd

Para abrir el capd debe accionarse primeramente la palanca de
tomando situada debajo del tablero de instrumentos, en el extremo
izquierdo sobre el lateral del torpedo. Tire de ella con firmeza con lo
cual lograra abrir la cerradura. Seguidamente levante un poco el
capd destrabado y aplique con su mano presién sobre el pestillo
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de segundad ubwcado hacia el centro
del capo en la parte frontal

La presson destrabara e seguro y
permitira levantar e capo sobre sus
brsagras traseras

Para sostener @& capo absero des-
prenda la varilla de sostén de sus
alojamientos delante del radiador y
levantela introduciendo su axtremo
libre en la perforacion especiaimente dispuesta en el extrerno del capd. a
Su izguerda Asegurese de gue la punta de la vanlla se ha alojadc
COnverserntements

Para cerrar el capo sostengaio meeniras quita la vaniia oel aloameento y la
aphca sobre sus (iSpOSitivos de sosién Asegirese gQue la vanlla ha
Quedado ien calzada en los mMismos anes de cemar & capo.
Finaimente deje caer el capé sobre su cierre. Un impulso normal sera
suficiente. No presione la estructura del capd con las manos

Tapa de Carga de Combustibie

La tapa del tanque de combustible
esta siuada en el extremo del guar-
dabarro trasero derecho. Se encuen-
tra oculta dentro ded guardabaro por
una tapa que sigue o conomo oel
MisSmo.

Para llegar a la tapa del tanque abra
la tapa lateral oprimiendo sobre la
pane delantera de la misma cerca
del guardabarro; el mecanismo de
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su bisagra la mantendra abierta mientras carga combustible.

La llave de |a tapa del tanque es la de menor tamano, introdizcala y gire
para zatar los pestillos del cierre.

La colocacion se realiza faciimente aplicando la tapa sobre la boca del
tanque y girando la llave hasta que los pestillos traben. Solo en esta
posicion puede ser extraida la liave.

Luego cierre |a tapa lateral sobre su marco: el mecanismo de la bisagra la
mantendrd en esa posicion.

Cerradura de la Guantera

La guantera de su Taunus esta situada en el extremo derecha del tablero
Ofrece un espacioso compartimiento resguardado con llave. El interior se
ilumina automaticamente al abrirla.

Para proceder a la apertura de la cerradura, introduzca la misma llave que
utilizé para abrir el baul y girela 90° en sentido horario. Con la llave
colocada o no, gire la perilla en el
mismo sentido hasta liberar el
pestillo.

Para cerrarla, apoye la tapa en su
marco y aplique una suave presion
hasta que el pestillo calce en su posi-
cion de cierre. Introduzca la llave y
girela 90° en sentido antihorario

En el fondo del recinto de la guantera =
se encuenira la luz interior protegida |
por un capuchon plastico.

Cerradura Combinada de la Direccion

Como se indico inicialmente la llave de cabeza plastica, ademas de ser
utilizada para las cerraduras de las puertas. se emplea para accionar la
cerradura combinada ubicada en la colurmna de la direccion

Esta es una de las caracteristicas
mas destacables de su Ford Taunus,
que le ofrece un eficaz sistema de
seguridad antirrobo por medio de la
traba de direccion, que solo puede
ser liberada empleando la llave que
acciona la cerradura combinada.
Ubicada en la cerradura la llave con-
trola el seguro de la direccion, la co-
nexion de los accesorios. el encendido y &l arranque del motor

Tenga en cuenta las siguientes indicaciones para interpretar las conexio-
nes gue se controlan en las distintas posiciones de la llave:
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POSICION 0:
El encendido y el resto de los circuitos eléctricos comandados por la llave
estan desconectados.

Al retirar la llave y girar el volante de direccion hacia uno u otro lado
quedara la direccion bloqueada.

Si se encuentra alguna dificultad para hacer girar la llave desde la posicion
0, mueva el volante suavemente hacia ambos lados hasta descargar el
seguro.

POSICION I:

La direccion esta destrabada, el en-
cendido permanece desconectado.
Se conectan los circuitos accesorios
manejados por la llave.

En esta posicion podran accionarse
la llave de luces, los limpiaparabri-
sas, el calefactor, y el radiorreceptor
0 pasacassette.

A la vez se encendera la luz roja del alternador en el centro del panel de
instrumentos.

Si el vehiculo debiera ser remolcado hay que dejar la llave en esta
posicion.

POSICION II:

El encendido y todos los circuitos eléctricos controlados por la llave estan
conectados: se podra poner en marcha el motor y el vehiculo. También se

Guantera con llave

Mandos del calefactor

y ventilacion

Radiorreceptor

Cenicero

Interruptor y luz de aviso
de las luces de emergencia

Interruptor

de luces
Interruptor de los
limpiaparabrisas y la
bomba lavaparabrisas

TABLERO DE INSTRUMENTOS
(Taunus L)

Indicador de Indicador de Encendedor
combustible temperatura de cigarrillos

Luz de aviso indicadora
de viraje hacia la derecha

Luz de aviso
indicadora de
carga del
alternador
Interruptor de
encendido
de aceite  Luz de aviso

indicadora
de faros altos

Luz de aviso

indicadora

de viraje hacia

la izquierda
Luz de aviso
indicadora
de presion

Mando
del cebador

conecta el circuito del calefactor de luneta trasera. ’é
Es conveniente controlar el funcionamiento de los instrumentos antes de 3
arrancar. g
Se encendera la luz roja del circuito de aceite en el centro del panel de g
instrumentos, manteniéndose a la vez encendida la roja del alternador. 3

c

(V]
POSICION llI: °o
Es la posicion de arranque. g é
Para alcanzar esta posicion, se debera vencer la resistencia adicional de 88
un resorte. Lo
El motor de arranque funcionara mientras la llave se mantenga en el tope; ©C
una vez puesto en marcha el motor suelte la llave, que volvera automatica- ; §
mente a la posicion I. 2%
Para evitar posibles danos su Taunus esta equipado con un dispositivo 2 ’o §
especial de seguridad que impide que se pueda hacer funcionar el motor & §
de arranque mientras el motor esta funcionando. 89 Eo
Si el motor no arranca al llevar la llave a la posicion |1l debera colocarse la no8 88
llave en la posicion | antes de hacer funcionar de nuevo el arranque en la }@ § é%
posicion I, 885 =°
En esta posicion se encendera la luz roja de alarma del circuito de frenos, §§fi

=9

la cual puede ser utilizada para comprobar el funcionamiento del circuito
eléctrico de este sistema.
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Guantera con llave

Interruptor y luz de aviso
de las luces de emergencia

Interruptor y luz de aviso
de luneta calefaccionada

TABLERO DE INSTRUMENTOS
(Taunus “GHIA”, “GT” y “GT-SP”)

Indicador de temperatura

y odometro  del motor

Velocimetro

Difusor de
ventilacion

Tablero de Instrumentos

En la figura de la pagina 25 Ud. puede ver el conjunto de instrumentos y
mandos que se utiliza en los vehiculos Taunus de laserie L (motor 2 litros).

Si el vehiculo es un Taunus “GHIA", “GT” 6 “GT-SP” con el motor de 2,3
litros, entonces se utiliza el conjunto de la figura mostrada en la pagina 26.

La diferencia fundamental consiste en que el conjunto para el motor de 2,3
litros incorpora un cuenta-revoluciones de motor, lo cual desplaza el
indicador de combustible y el indicador de temperatura hacia el centro del

>
= $o | de instrumentos
5 52 panel de instrumentos.
o (7] . . . " o \ab
8 g 3 En ambos tableros, un conjunto de cinco luces indicadoras de distinto
g g8 color se destaca en el centro del panel.
1] ’ . . gt - .
] 5 g Asegurese el conocimiento y dominio de estas sefales antes de conducir
O .
e £ el vehiculo regularmente.
$ S Asegurese también la interpretacion de la lectura de los distintos instru-
B § mentos que posee su automovil. Pocos minutos le bastaran para lograrlo.
» (&
o3
>
0 apl .
. 29 § Velocimetro y Odémetro
Sk OS5 ©
oF 583 8% ) ;
= 5 88y 82 El primer instrumento a la izquierda del panel es el velocimetro, el cual
5] S ESS §3 o 3 , £
5l @ 5 82E 8g indica la velocidad de desplazamiento del vehiculo en kildmetros por hora
. O 2, EQ B ©
Se — 7 o (Km/h)
20 Q0 .
= » © . - 3 aaio &
- 2 s e Un odometro totalizador registra el total de kilometros que ha recorrido el
‘aE‘a - ° 3£ vehiculo y es util' para conocer este dato en cualquier momento que sea
N . z
3 8 38 necesario, ademas de proveer un elemento de control para tomar nota de
2 28 58 los intervalos para cumplir los servicios de mantenimiento.
T ®© w A= P " g = . "
@ -1 3 ?g = El velocimetro para el motor de 2,3 litros posee adicionalmente un indica-
o = o) . x . : g
S8me 89 8 o2 dor parcial, el cual senala el kilometraje que se recorre durante un dia,
NgEd 0. g50 J
82 § 383 8% 8 durante un viaje y/o una etapa cualquiera de uso que se desee registrar
] & NST especificamente.
8 O e JE0©
5 EH 2
£8H © 3 g §o
o © BL8G
2,88 8888 _
®Wo20o 3200 B
oPws JEE0OO °
o8t g =R
N %’ >N o N
JEdo o5
L
5. §o
do 22
EQ c? -
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Este indicador parcial se pone a cero automaticamente cada vez que sa
gira hacia la izquierda la perilla colocada en la pare infenor ded
instrumento

Indicadores de Combustible y Temperatura

En el extrermno derecho del panel se situan el indicador de combustible del
lanque y e indicador de temperatura del motor en un 560 conjunio: e
indicador de combushible se dispone en la parte supenior y &l de tempera-
tura en la parte infanor

Cuando el vehiculo esta equipado con el motor de 2,3 lilros este espacio es
ocupado por el tacometro, pasando el indicador de combustible y el de
temperatura al centro del panel, dispuestos en forma lateral uno al lado del
otro, el de combustible a la izguierda y el de temperatura a la derecha

Para motor 2.0 litros

INDICADOR DE COMBUSTIBLE

Fara motor 2.3 laros

Colocando Ia llave de contacio en la posicion accesonios o encendido, la
aguja del indicador senalara fa cantidad aproximada de combustible exis-
tente en el tanque. La aguja se movera relativamente en forma mas lenta
desde el nivel de lleno hasta tres cuaros de tangue, que para el resto del
recormido. La posicion de la aguja variara ligeramente en el acto de acele-
rar o de frenar, o cuando el vehiculo eslé en una cuesta.

De manera gue debe comprobarse la cantidad que resta de combustible
preferentements con el vehiculo nivelado

Una buena lectura se lograra luego de 2 a 3 minutos de estar en esta
CONMCIoN

Un sector rope en el extremo de la escala indicara gue se ha legado a
contenido de reserva. Entonces guedan en e tangue aproximadamente
10 Inros de combustible

INDICADOR DE TEMPERATURA

La aguja indica aproximadamente la lemperatura de funcionamiento del
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refrigerante del motor. Generalmente la aguja fluctia a media distancia de
los extremos de la escala

El extremo que sehala la lemperatura maxima bene un sector rojo que
indica la zona de temperaturas maximas admsibles. Normaimente Ig
aguja no debe permanecer &n esa zona de la escala, pero en condiciones
desfavorables se puede aproxmar a ella u oscilar algunos mstantes dentro
del sector sin gue esto indique necesariamente alguna anormakdad

El acercamientp de la aguja al seclor rojo puede deberse a una alta
temperatura extenor, al funcionamienio conbinuo © mntermitente a baja
velocidad del vehiculo, como sucede en el ransito en ciudad, o tambeén
cuando se esta trepando una cuesta en forma sostenida exigiendo al
motofr.

Sin embargo de situarse la aguja continuamenta durante uno o dos minu-
los en el seclor rojo sera preciso investigar S existen razones para que el
sistema de enfriamiento funcione incorrectamenta

Si la aguja se& mantiene lirmemente sobre el sector rojo pare el molor y
haga revisar el sistema de enfriamiento por su Concesionano Ford

Tacometro

Cuando el vehiculo esla equspado
con & motor 2.3 ltros &l panel de
nstrumentos NCorpora un tacometro
an el extremo derecho. El tacometro
indica gl regimen de funcionamiento
del mator en cientos de revoluciones
por minuto (rpm' = 100} ¥ es dal tipo
glactronico.

La aguja indicadora se mueve sobre
una clara escala de medicion. Es-
tando el molor en marcha lenta Ud
podra notar eveniualmente una osci-
lacion de la aguja indicadora

Esio no es absolutamente igual en todo momento :mduenmae ampliar o
reducir la oscilacon segun el funconameento del motor en e momento de
ia observacion. La oscilacion de la aguja en esta zona es normal y no debe
tomarse como una falla de funcionamiento

Al aumentar las rpm la aguja marcara frmemente la vanacion dei regimen
Al terminar la escala, Ud. encontrara dos zonas paricuiarmenia marca-
das, una color amarilio entre 5,500 y 5.750 rpm; otra color rojo entre 5,750
y 7.000 rpm.

DURANTE LA MARCHA CONTINUA A ALTA VELOCIDAD SOSTENIDA,
NO SOBREPASE LAS 5500 RPM INDICADAS POR LA AGUJA AL
INICIARSE LA ZONA AMARILLA

EN CUALQUIER CONDICION DE FUNCIONAMIENTC NO SE DEBEN
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SUPERAR LAS 5750 RPM INDICADAS POR LA AGUJA AL INICIARSE
LA ZONA ROJA

Si el motor de su vehiculo es versidn §
“SP”, el tacometro estara graduado IS
con la siguiente escala’ amaniia en- B8
tre 5750 y 6000 rpm; roja entre B
6.000 y 7.000 rpm.

DURANTE LA MARCHA CONTI-
NUA A ALTA VELOCIDAD SOSTE-
NIDA, NO SOBREPASE LAS 5.750
RPM INDICADAS POR LA AGUJA
AL INICIARSE LA ZONA AMARI-
LLA.

EN CUALQUIER CONDICION DE FUNCIONAMIENTO NO SE DEBEN
SUPERAR LAS 6.000 RPM INDICADAS POR LA AGLJA AL INICIARSE
LA ZONA ROJA.

Cuando Ud. conduzca a alta velocidad sostensda controle regularmente el
tacometro. NO Se guie por Sensacion o de oido”' pues ia superacion de los
regimenes indicados podra ocasionar graves danos en su molor

Tenga presente que s conduce el vefsculo a bajas revolucones lamsen
producira senos dafos en e molor. Lo mas conversenie es conducir el
vehiculo a un regimen supenor a ias 1.500 rpm. En caso de necesidad. por
eemplo cuando lo imponga el transito, se puede lograr hacer funcionar al
motor a un regimen adecuado conectando una reduction de caja mas
favorable.

Conjunto de Luces del Panel de Instrumentos

Un conjunto de sefales lumingsas esta colocado en el centro del panel de
instrumentos
Cinco son las luces que encienden en color, con el siguente detalie

LUCES INDICADORAS DE VIRAJE

En ambos exiremos del conjunto de luces estan colocadas las luces
indicadoras de viraje. Se encienden intermitentemente de color verde
cada vez que se coloca la palanca del indicador en alguna posicion de giro
Estas luces también destellaran en conjunto cuando se accione la llave
comespondiente a la luz de emergencia
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LUZ INDICADORA DE PRESION DE ACEITE

Esta luz es de color rojo y se enciende al colocar la llave de contacto enia
posicion |l {encendido). La luz debe apagarse inmediatamente que el
molor se ponga en funcionameento. no debendo encenderse meeniras el
motor funciona: LA LUZ APAGADA INDICA CON CERTEZA QUE LA
PRESION DE ACEITE DEL MOTOR ES CORRECTA

Si baja la presion de aceite del motor a un punto bajo el kmite seguro de
funcionameento. se encendera la luz roa en e panel de mstrumentos. La
uz puede destellar esporadicamente durante una frenada brusca, lo que
no &5 perjudicial al motor

Sin embargo, si la luz permanece constantemente encendida con el
motor funcionando, pare inmediatamente el motor y haga revisar el
sistema de lubricacion,

Una buena medida de comprobacion del circuilo y la lampara la constituye
el hecho de poner la llave de contacto en la posicion Il (encendido), al
encenderse la luz roja con la liave en esa posicion y el motor parado, se
tiene una clara ndicacion de que el circuito y la lampara funcionan
cofrectamente

LUZ DE AVISO DE FAROS ALTOS ENCENDIDOS

La uz azul que indica e encendido de los laros altos se encuentra
exaclamente enel centro del conunto de luces del panel de instrumentos
Se enciende cada vez que la luz alta de los faros esta conectada

LUZ INDICADORA DE CARGA DEL ALTERNADGCRH

Esta luz de color rojo se enciende en el panel al colocarse la llave de
contacto en la posicion | (accesorios) o Il (encendido). Indica gue se esta
consumiendo comente electnca de la bateria; la luz debe apagarse al
ponerse en funcionamento el motor y cargar la bateria a través del
alternador y su circuito de control de carga

Esta luz puede destellar ocasionaimente cuando el motor esté funcio-
nando en marcha lenta. Sm embargo, si la luz permanece encendida
constantemente con el molor funcionando, deben NSpeccionarse ios com-
ponentes del sistema de carga para ubskcar la razon de ia falia

Pulsador y Luz Indicadora de Fallas del Circuito de Frenos

Todos los vehiculos Taunus estan equipados con un dispositivo de com-
probacion del funcionamiento del sistema de frenos. El pulsadaor luminoso,
Indicador de fallas del circuito de frenos, esta ubicado en el tablero de
Instrumentos, a la izquierda de la columna de direccion.

La comprobacion del correcto funcionamiento del circuito eléctrico de
indicacion de fallas de freno se realiza de la siguiente forma:
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VERICULO DETENIDO:

Debe encender la luz en el instante
en que la llave de ignicion hace ac-
fuar el arranque, apagandose al
desactivario.

VEHICULO EN MARCHA

Los vehiculos “GT-5SP tienen un vo-
lante de direccion de tipo deportivo
de cuatro rayos con cubo central de
aluminio v tornillos a la vista.

La luz se encendera cuando se
aopnma &l pulsador ¥ se apagara al
soltarko

La lampara se encendera automaticamente durante la marcha cuando se
produzca una falla en los circurtos de freno, debiendose detener inmedia-

famanin & vehucuio Control de lluminacion del Tablero

s b A i s S i Esta perilla esta ubicada inmediatamente debajo del difusor de ventilacién

izquierdo. Estando encendida las lu-
ces de posicion o de carretera, gi-
rando la perilla podra Ud. incremen-
tar o reducir la iluminacion de los ins-
trumentos del tablero

La maxima iluminacion se obbene gi-
rando la perilla a la izquierda. Por el
contrano, 5 gira hacia la derecha,
lograra apagaria

En los modelos "GHIA™ y “GT" equi-
pados con motor "SP, la consola
central posee ademas dos nsiru-
mentos de aguja que indican la carga
de batera y la presion del aceite lu-
bricante del motor

Tanto el voltimetro como el manome-
tro estan (luminados siendo requilada
la mtensidad de la luz por el control
de lluminacion del lablero

Palanca de la Liave de Luces

La palanca que comanda la llave de luces se encuentra a la derecha de la
columna de direccion, detras de la que comanda los limpiaparabrisas

Volante de Direccion La version "GHIA y "GT tiene vo- Puede ocupar tres posiciones distintas, a saber:
lante de direccion de cuatro rayos La : y

En los modelos "L el volante de di- disposicion de los mismos sobre el Posicion |, abajo

reccion es de dos rayos. La superfi- aro circular permite una comoda y Todas las luces estan apagadas

cie del mismo es de matenal sintelico segura posicion de manepo, am-
de lextura antideslizante para brin- phada por la superficie granulada
dar mayor sequndad y confon antideshzante

Posicion I, intermedia
Se encienden todas las luces re-
glamentanas delanteras y trase-
ras y de tablero, esté o no conec-
tada la llave de contacto

Posicion Hi, arriba =
Se encienden todas las luces reglamentanas la luz de lablam y las
luces bajas de carretera.

Para que esto ocurra la llave de contacto debe estar en la posicion
‘encendido’

Estando la palanca en posicion lll se enciende normalmente |a “luz
baja" de los faros de carretera. Para hacer el cambio a "luz alta” debe
llevarse la palanca del interruptor multiple (a la izquierda de la columna
de direccion) hacia adelante.
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Palanca del interruptor Multiple

A la izquierda de la columna de direccion se encuentra una llave de
multiple conexionado.

Sus movimientos en cuatro sentidos tienen distintas conexiones y aplica-
ciones; a saber:

» Puosicion |, apretando, bocina
Con la llave de contacto en accesonos o encendido, al presionar la
palanca hacia la columna de direccidn se conecta el circuito de las
bocinas

* Posicion l y lll, luz de giro
Si se mueve la palanca hacia arfba (derecha) o abajo (izquierda)
tomando como referencia el eje de giro del volante de direccion y
estando la llave de contacto en ac-
cesorios o encendido, se encen-
deran intermitentemente las luces [§i§
indicadoras de giro, adelante y
atras del vehiculo. Estas luces |
destellan con una frecuencia rit-
mica que se muesira en el panel
de instrumentos por el encendido -
doras de viraje” en color verde. Si esta sefial aumentara su frecuencia
de destello o0 permaneciera encendida constantemente, sera necesario
revisar el circuite, pues denuncia un problema en el mismo o especifica-
mente en una ldmpara. p
Al llevar la palanca a cualquiera de estas dos posiciones (Il y lll) queda
retenida durante la maniobra de giro del volante de direccion, volviendo
automaticamente a la posicion central y cancelando la conexion cuando
el volante vuelve a su posicion normal,
Accionando hacia cada una de las posiciones Il y Il pero sin llegar al
punto en que traba el dispositivo de retencidn, se obtendra el funciona-
miento de las luces indicadoras de viraje para avisar la realizacion de
maniobras de paso de ofro vehiculo conduciendo en rutas. En este
caso, al soltar la palanca, ésta volvera aulomaticamente a su posicion
neutral,

= Posicion IV, guinada
Con la llave de contacto en la posicidn de encendido v llevando la
palanca hacia el volante se encienden las “luces altas” en los faros de
carretera; es decir se produce la sefial de cruce o "guifiada”. La palanca
vuelve a su posicion normal una vez gue se suelta. Al encenderse la
guifada se prende también la luz azul, indicadora de faros altos encen-
didos, en el centro del panel de instrumentos.
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& Posicion V, luz alta encendida
Con la palanca de la llave de luces en la posicion laros de cametera
{arrtha) y con la llave de conlacto en acCesonos 0 encendido, se encen-
deran las “luces altas” en los faros delanteros Bevando la palanca hacia
el tablero. Al mimo hempo se prendera la luz azul de aviso en el panel
de mnstrumentos.
Para cancelar la conexion debe llevarse la palanca a la posicion neutral.
En otras palabras esta posicion es |a clasica de cambio “luz baja a alta”
o wviceversa. La luz alta se apagara también si la palanca de la llave de
luces se lleva a reglamentanas.

Control del Cebador

El motor de su Taunus bene un sistemna de “cebado” del carburador para
facilitar la puesta en marcha en frio.

En los modelos equipados con motor de 2,3 litros este sistema es
automatico, tuncionando por medio de un mecanismo termostatico.

En los vehiculos con motor de 2,0
litros el comando del cebador se rea-
liza por medo de una penlia ubicada
inmediatamente a la @zoguwerda de la
columna de dereccion

Tirando de la perilia hacia afuera del
tablero se obtura la entrada de aire
al carburador; introduciéndola con-
fra el fablero la entrada de aire
queda abierta; ESTA ES LA POSICION NORMAL DE MARCHA.

Para el correcto manejo del cebador siga las instrucciones indicadas bajo
el ttulo PARA PONER EN MARCHA EL MOTCR en este mismo manual.

Palanca de Mando de los Limpiaparabrisas

El impiaparabrisas de su Taunus es movido por un molor eiéctrico de dos
velocidades.

La palanca de comando se encuentra situada a la derecha de la columna
de direccion, arriba de la palanca de comando de la llave de luces.

La palanca posee cuatro posiciones con relencion y una pulsante; la
posicion | es la de reposo y el impia-
parabnsas no funciona: en la Hl se
conecta la baga velocidad, que es la
recomendada para contCONes rnor-
males: en ka lll se conecta una veloc-
dad rapida para situaciones extre-
mas y en la IV el funcionamiento es
intermitente, adecuado para llovizna,
niebla o caminogs mojados
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Los cicios de infermitencia comprenden un barmdo en baja velotdad y una
pausa en la posicon que ias escobifias ocupan cuando estan desactiva-
das La posicion restante corresponde al wnterruptor de mando de
lavaparabnsas

Al llevar la palanca a la position | (desconectado) ios cepilios volveran
automaticamente a la posicion de reposo

Mando del Lavaparabrisas

Ud. despone de un equipo de lavado oel crnstlal del parabnsas Con
siste en una bomba eléctrica que rocia agua sobre el parabnsas a traves
de eyectoraes dispuestos convanien-
temente. toda vez que Ud. accione el
comando

El mismo se activa pulsando la pa-
lanca de mando de i0s mpeapara-
brisas hacia la columna de dwrec-
cion, en cualesqguwera de las cuatro
posiciones que pueda ocupar la
patanca, y @stando la llave de con-
tacto en la posician o Il

La bomba del lavaparabnsas funCionara durante el hempo que S& man
lenga opnmeds ef interruptor @ independentemente de 0S mpuaparabn
sas, que solo se activan con el encendud0 comrespondente y estando la
Have de igricion en la posicion accesonos o encendido

Si el cristal esta sucio y seco, oprima la palanca del lavaparabrisas,
produciéndose asi el rociado de agua que faciita la impieza de los cepillos
y evita posibles rayaduras del cnistal

Mantenga el deposilo de liguwdo del lavaparabrsas ssempre leno. contro
landolo con la mayor frecuencia posible Si s necesaro. al realizar las
tareas ge nspeccion diaria en el compartimeento del molor

Ud. enconlrara el deposito sobre el lateral derecho interno. Su boca de
lenado es facimente accesible. Tire
de latapay saquela hacia arnba para
llenar con liquido. Cologue la tapa
asegurandose qQue gqueda been ce-
mado el deposito: las impurezas gue
pudieran entrar perudicanan el buen
funcionamiento del sistema, por o
cual es conveniente cbservar el ma-
yor cuidado y hmpieza al lenar con
liquedo el depasito

F

—

Alarma de Transito

Duranle las detenciones de emergencia en el camino Ud. podra poner en
tuncionameento un efectivo sstema de aviso gue consiste en &l encendido
intermitente y ssmultaneo de lodas
las luces (delanteras y traseras) indi-
cadoras de giro. Para ello oprima el
interruptor marcado con un tnangulo
ubicado a la derecha del panel de
instrumentos. inmediatamente de-
bajo del encendedor.

Las luces funcionaran en forma con-
tnua, aun retrando la lave de en-
cendido, durante dos horas (con ka bateria cargada y en buenas condicio-
nes) sin descargar la batera excesivamente. Es imporlante oprimir el
interruptor totalmente para lograr un comecto funcionamiento.

Para desconectar el sistema lleve el interruptor manualmente a la posicion
desconectado.

Calefactor de Luneta Trasera

Su automovil Taunus puede estar
equipado con luneta trasera érmica
que permite eliminar rapidamente el
empafamiento interior y/o el hielo
extenor

E!l interruptor que comanda este ac-
cesonio, eslandar en los modelos
“GT y “"GT-SP” y opcional para la
sene “GHIA™, se encuentra ubicado
en & tablero de mstrumentos, debago
del encendedor de ogamilios. Antes
de conectar el calefactor de luneta
trasera se recomienda retirar cual-
quier objeto que se encuentre en la
bandeja portapacguetes frasera.
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Para poder conectar el calefactor eléctrico de la luneta es necesario
que el motor del vehiculo esté en marcha.

Al operar el inferruplor, se encendera una luz color ambar en su INlenor
como ndicacion del funcionamiento del eguipo.

Se aconseja desconectar el sistema tan pronto haya comenzado a desem-
pafarse o derretirse el higlo de la luneta ya que el calor aimacenado en los
cables y en el cristal de la misma es. en la mayoria de los casos, suficiente
para completar el proceso

Debera evitarse la colocacion en el portapaqueles trasero de obgelos con
bordes o0 esqQuinas pronunciadas gue puedan Begar a danar los
conduciores.

Para evitar &l detenoro de ks cables calefaciores al impaar el cnstal de la
luneta por el interior del vehiculo, se debera efectuar la tarea con sumo
cuidado y empleando un pano suave o una gamuza humeda

Bajo ninguna circunstancia debera emplearse solvente cualquiera
sea la clase de este.

Luces Interiores

Las cualro luces interiores de la carroceria @stan situadas en los siguientes
lugares: una a cada extremo de la parte inferior del tablero de instrumen
los, otra encima del soporte del espejo relrovisor inferno y la cuana en la
parte supenor de la luneta trasera

Cualesquiera de las luces puede operarse manualmente en forma indn
dual desde el interruplor ubicado en cada elemenio, o automaticamente al
abrirse las puertas delanteras o traseras del vehiculo

Las instaladas debajo del lablero pueden emplearse comao luz de mapa

Una Bave nterruptora de comando se
encuentra ncorporada en e extrémao
guierdo del anefacto

La llave tene tres posiciones pOSi-
bles; un suave movimienic con los
dedos permitira fijar la perilla en cual-
qguiera de ellas

En la posicion central (Il) la uz per-
manecera apagada, en la posiCion

3B
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inferior (lll) se mantendra encendida y en la posicion superior (|) se
encendera la luz al abrir las puertas delanteras o traseras. Para elio cada
puerta comanda un interruptor aulomatico colocado en el parante
delantero de la misma.

Luz del Compartimiento Motor

Una vez abierto el capo, puede ilumi-
narse el compartmiento del motor
mediante un recepticulo con lam-
para ubicado sobre &l refuerzo fra-
sero del mismo capd,

Accione el interruptor manual para
prender o apagar la luz, Compruebe
que la luz esté apagada antes de
cerrar el capo.

Luz del Compartimiento del Baul

En los modelos “L™ y "GHIA™ el ilumi-
nador del compartimiento del badl se

sobre el refuerzo interior de la tapa
de baul,

En todos los modelos la luz se enciende automaticamente al abrir la tapa
de baul y se apaga de la misma forma al cerraria.

Asientos
Ambas butacas delanteras henen controles individuales de regulacion.

1 - CONTROL DE DESPLAZAMIENTO

Sobre el costado izquierdo frontal, y debajo del asiento. se encuenira
ubicada la palanca de control de
desplazamiento.

Tire hacia la izquierda la palanca

para desplazar el asiento hacia ade- »
lante o atras segun su necesidad,

Después del ajuste, mueva un poco
el asiento con la palanca suelta hasta
que el mecanismo engrane fijando ta

posicion.
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2 - AJUSTE DEL RESPALDO

EIW&MWManWWMW
desde la horizontal, mediante la pa-
lanca de control ubicada en el lateral
exterior.

Tire de la palanca hacia amba para
destrabar el mecanismo segun sea
necesaro y suelte la palanca para
fijar la posicion elegida.

Realice todos los movimientos sua-
vemerte.

3 - AJUSTE HORIZONTAL DEL RESPALDO

Si desea colocar lolalmente horizonlal el respaldo de la butaca, hasta
formar un plano con el asiento poste rior, hagalo as:.

Primeramente desplace el asiento completamente hacia adelante. Luego
incline &l respaido hasls la posicion horizontal. El borde del respaldo
pasara cerca del borde del assento postencs

Para lograr esia posicion debera retirarse previamente el apoya cabeza
del respaido

t‘Jmtl aba

4 - RECLINACION HACIA ADE-
LANTE (GT)

En el modelo GT sera posibie rech-
nar e respaido hacia adelante para
permitir el acceso al asiento rasero
oprimiendo el pedalin inferior del
conjunto bisagra, o levantando la pa-

lanca de regulacion del respaido se-
gun se indica en la figura.
Bandeja Portapaquetes
Los modelos “L". "GHIA®, "GT" y

“GT-SP°, n0 equipadas con la op-
10N de airgé acondCioNado, poseen
una bandeja portapaquetes fijada en
la zona inferior central del panel de
instrumentos.

[
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Bolsillos en el Respaldo de Asientos Delanteros

En los modelos "GHIA™, “GT "y "GT-
SP”, el respaido de ias butacas de-
lanteras posee un bolsillo del mismo
matenal que el tapizado, pudendose
colocar en &l pequefios objetos.

Espejo Retrovisor Interno

En los modelos “GT" y “GT-SP" el espejo interior se ajusta moviéndolo a
la posicion deseada al vencer la resistencia ofrecida por la rotula de
montaje gue s& encuentra en la pare postenor del espejo.

En los modelos “L” y "GHIA™ ia rotula de montape ests ubicada en la base
del espejo y posee otra que lo sujeta al techo del vehicuio.

Para la conduccion nocluma y para reducir & deslumbramiento de los
taros de los vehiculos que wienen detras del suyo, accione la palanguita de
control ubicada debajo del borde in-
fenor del marco del espejo

Si la mueve hacia Ud. obtendra la
posicion “DIA™; si la mueve hacia el
parabrisas obtendrd la posicion “NO-
CHE" antideslumbrante.

La estructura del espejo es total-
mente elastica y de plastico para evi-
lar posibles accidentes.

Espejo Retrovisor Externo

En el modeio “L", como equipo estandar en & extremo delantero de la
ventanilla izquierda y como opcional en la ventanilla delantera del lado
derecho, va montado el espejo relrovisor externmo

pamnterﬂbahmaanamm Y
ante un impacto.
Para regular el campo de vision ade-
cuadamente solo sera necesario mo- |
ver el espejo a la posicion deseada, |
desde el puesto de conduccion, ha-
ciendo presion suavemente con la
mano sobre el cristal
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En el modeio "GHIA", como eguipo estandar. va montado un espen de
caraciensticas similares en la ventanilla delantara del lado derecho.

Espejo Retrovisor Externo con Control Remoto

En los modelos "GHIA", "GT" y “GT-
SP”, el espejo montado en el lado del
conducior es ajustable por control
remoto.

La perilla que o comanda esta ubi-
cada en la parte interior del automo-
vil, en el vertice de la ventanilia y
permite ajustar comodamente el an- [
gulo de vision mas conveniente.
En los modelos “GT™ y “GT-SP mmm opcionalmente
en el "GHIA", esta ubicado un espejo similar en la ventanilla delantera del
lado derecho. Su reguiacion es idéntica a la indicada precedentemente

Viseras Parasol

Las viseras parasol estan montadas an la parte frontal del techo . prvotean
sobre los soportes de fibre movimiento y giran sobre la vanila qu 2 les sirve
COMo e de sopore.

Girandolas sobre su eje pueden ser colocadas en cualquier angulo apro-
piado para protegerse de los reflejos frontales del sol. Pivoteando su eje
pueden desplazarse lateraimente g
hacia las puertas con el mismo fin,
El extremo del eje opuesto al pivote
engancha sobre un alojamiento dis-
puesto en ia parte supernior del marco
del parabnsas. Coma un detalle adi-
cional de confort, se incluye un es-
pejo en la cara interior de la visera
parasol derecha.

Cinturones de Seguridad

Todos los automdviles Taunus estan equipados con cinturones de seguri-
dad para los ocupantes. Los cormespondientes a las butacas delanteras
son del tipo combinado {de cintura y bandaolera) v los del asiento trasero
son del lipo de cintura.

Los cinturones de segundad pueden ser del tipo fjo o de accionamiento
inercial. Los del segundo tipo son estandar en los modelos “GT vy
“GT-SP" y opcionales en los modelos “L" y “GHIA

42
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Los cinturones de seguridad del tipo filo poseen el enrcllador que, a
diferencia de los inerciales, su Unica funcion es la de recoger la cinla
cuando el cinturon no es utilizado. Por tal motivo y para lograr una accion
efectiva del sistema, cuando se coloca el cinluron se debera ajustar el
iargo de la cinta mediante la hebilla de regulacion hasta que no quede cinta
en el carretel del enrollador.

Tenga especial cuidado en realizar esta operacion de ajuste pues en
caso contrario el cinturon de sequridad dejara de protegerio.

Los cinturones del tipo inercial con arrollamiento automatico permiten un
normal desplazamiento del cuerpo con el cinturon colocado, pero lo re-
tiene firme y automaticamente en caso de desaceleraciones o inclinacio-
nes anormales del vehiculo,

Para mayor seguridad y confort, haga controlar periodicamente por
su Concesionario Ford el anclaje de los cinturones en la carroceria y
el estado general de los mismos.

s \erifigue que el cinturdn no posea las cintas retorcidas y se encuentre
suavemente tenso una vez aplicado

» Comprobar en los cinturones de accionamiento inercial, que el sistema
funcione correctamente. Durante la verificacion el vehiculo debe encon-
trarse nivelado.
La comprobacion puede realizarse haciendo deslizar el cinturon con un
rapido movimiento, el que debera trabarse de inmediato y soportar al
asfuerzo sin desplazarse del cilindro de arrollamiento. Liberado, debera
enrollarsie suavemente en su alojamiento.

* Parala limpieza de las correas de los cinturones no se debera emplear
nafla, solventes o agua hirviendo ni tampoco intentar tefir o blanguear
&l tejido, pues todo ello puede dafar seriamente su resistencia. Se
debera utilizar para su limpieza exclusivamente agua y un detergente
suave. Se dejara secar sin emplear calor artificial.

Para proteccion y seguridad personal, todos los ocupantes (adelante
y atras) deben colocarse los cinturones antes que el vehiculo se
ponga en movimiento

Instrucciones de Uso del Cinturon
Combinado

PARA ENGANCHAR EL CINTURON

Tome la lengueta del cinturon desde
el parante y Hévela suavemente
hasta la hebilla, cruzando por de-
lante del pecho. Introduzcala en ella
hasta sentir el sonido que produce su
enganche. Compruebe gue el mismo
es efectivo tratando de separario de
la parte fija.
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Para evitar que el cinturén se trabe al
extraerio del cilindro enrollador, se
debe sacar suave y lentamente.

En caso de trabarse, debe permitirse
que se enrolle una pequena longitud
y luego extraerlo nuevamente. Pue-
de suceder que se trabe estando el
vehiculo en una pendiente pronun-
ciada.

PARA SOLTAR EL CINTURON

Para liberar las correas del cinturdn,
se debera presionar la tecla roja que
posee la hebilla. A continuacion se
enrollara automaticamente, siendo
aconsejable guiar la lengleta con el
fin de evitar que se golpee en el vidno
de la ventanilla o que el enrolia-
miento sea defectuoso.

ENCION: Nunca use el cinturon de seguridad bajo el brazo. Esta
practica puede reducir la efectividad del sistema. Use el
cinturan solamente en el hombro externo; nunca lo cruce
alrededor de su cuello sobre el hombro interior

Instrucciones de Uso del Cinturdn de Cintura
PA!HA ENGANCHAR EL
CINTURON

Pase la correa alrededor de la cintura
e inserte la lengleta en la hebilla
hasta sentir que guedd retenida.

PARA SOLTAR EL CINTURON

Presione la tecla en el borde de la
hebilla y qudara liberado.
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PARA AJUSTAR EL CINTURON

En caso que desee alargar el cintu-
ron, cologue la hebilla transversal-
mente a la correa y desplacela sobre
la misma.

Para acorarlo, se colocara el cin-
turon y se ajustara tirando del ex-
tremo libre de la correa, juntamente
con la hebilla de retencion del ex-
tremo libre del cinturdn.

Encendedor de Cigarrillos

El encendedor se encuentra ubicado a la derecha del panel de instrumen-
tos, encima del interruptor de luz de emergencia. Para activar el encende-
dor introduzcalo totalmente en su receptaculo empujando la perilla. Al
cabo de unos segundos, con su resistencia en estado incandescenta. el
encendedor saldra automaticamente a su posicion normal

Una vez utilizado coloque el elemento en su alojamiento. empujandolo
solamente hasta la primera posicion de enganche

Es importante que Ud. recuerde lo siguiente:

* Nomantenga el encendedor apretado con la mano pues se producira la
destruccion del elemento calefactor.
* No utilice el encendedor mas de una vez cada 30 segundos

En lugar del encendedor Ud. podra
insertar en el alojarmiento elementos
tales como una maqguina de afeitar o
una lampara portatii de prolonga-
cion. En estos casos recuerde que el
sisterna eléctrico es de 12 volt (nega-
tivo a masa).

El alojamiento del encendedor se ilu-
minara conjuntamente con las luces
del tablero de instrumentos

Ceniceros

El cenicero delantero esta ubicado en la parte inferior central del tablero
inmediatamente debajo del radiorreceptor. Posee una luz que se enciende
conjuntamente con las luces de tablerg,

Para vaciar y limpiar el cenicero tire del mismo hacia afuera hasta sacarlo
de sus guias,
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Para colocarlo, vuélvalo a insertar en sus guias laterales, asegurandose la
correcta introduccion de los rieles. Finalmente empijelo hasta su posicion
de cerrado.

Los ceniceros traseros estan ubicados en ambos paneles de tapizado de
las puertas raseras. El cenicero es semicircular y cerrado queda ocufto
dentro el panel

Una suave presion lateral lograra que el cenicero gire sobre sus pivotes y
salga del recinto donde se oculta. Lo mismo sera necesario para cerrarlo.

Para su limpieza presione sobre la lamina elastica superior hasta que el
cenicero zale de su pivote.

Una vez limpio coldquelo empleando el mismo meétodo.

En los modelos “"GHIA™, “GT" y “GT-SP", los asientos delanteros estin
equipados con apoyacabezas removibles. Estos elementos protegen a los
ocupantes en caso da colisiones posterioras.

Para la extraccion del apoyacabezas del respaldo de la butaca es necesa-
rio ubicarse en el asiento trasero, y operar desde allienia siguignte forma:

Presionar con el dedo pulgar uno
de los botones de retencion ubi-
cados bajo el tapizado de la parte
postenor del respaido aproxima-
damente a 120 mm del borde su-
penor y en la vertical de cada guia
de plastico. Se notara al tacto la
pequena saliente, que cederq
bajo una leve presion.

Con la otra mano levantar el apo-
yacabeza del lado que se libero el
retén.

Repetir ambas operaciones so-

bre el otro lado del apoyacabeza

En caso de no lograr destrabar el retén, es conveniente hacer presion
hacia abajo con el apoyacabeza mientras se mantiene apretado el boton
de retencion

Para colocar el apoyacabeza, se introducen los vastagos en las guias de
plastico y se empuja hacia ahajo. Comprobar que haya gquedado trabado

2N SU DOSHCI0oN

Reloj Analdgico Electronico

Opcionaimente los modelos “L” pueden estar provistos de un reloj anald-
gica, con control de tempo a cristal de cuarzo, ubicado en suU comespon-
diente consola.

El reloj permanece en funcionamiento an forma ininterrumpida, detenién-
dose Unicamente al desconectar la |
bateria. Su cuadrante iluminado se
enciende por medio del interruptor
de luces y su intensidad se regula
con el control ubicado en el tablero
E! reloj se pone en hora presionando
hacia adentro la pmla'mal Y g
randola al mismo tiempo pera des-
plazar las aquijas

Reloj Digital Electronico

Incorporado en la consola central, se
ofrece como opcidn en los modelos
"GHIA”, "GT" y "GT-SP" un reloj di-
gital electronico.

El reloj digital posea un visor en el
que se podran observar la hora, la
fecha y el iempo transcurrido a partir
de un momento determinado (crond-
metro).
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Sobre la parte inferior del visor se encuentran tres botones con las siguien-
tes leyendas: DATE (Fecha), E/T (Crondmetro) y TIME (Hora), y sobre la
parte superior se hallan dos bolones embutidos que se utilizardn para la
puesta en hora y la puesta en fecha del reloj

Estando ia llave de contacio en la posicion desconectado (O) el visor
permanecerd apagado pero todas ias funciones del reloj continuaran en
funcionamiento, y se podra observar la fecha o la hora con soio oprimir el
botén_comespondiente. El iempo transcumido no podra ser visualizado,
modificado, detenido ni disparado con el visor apagado.

Cuando se coloca la llave de contacto en la posicion accesorios (I} o
ignicion (Il) se encenderd el visor y aparecerd la fecha, indicada por cuatro
digitos. Los dos digitos de la izquierda sefialardn el mes y los dos digitos de
la derecha indicaran el dia. Esta indicacion permanecera durante 5 segun-
dos en el visor; una vez transcurrido ese lapso aparecera la hora. Lo
mismo sucedera cuando se oprima el botdn DATE (Fecha) estando el reloj
indicando la hora.

con las luces de posicion apagadas, y menos intensa durante la noche,
con las luces de posicitn encendidas.

* Puests en hora

Cada vez que sea necesano la puesta en hora del reloj digital, se proce-
dera de la siguiente forma: Se extrae el botdn TIME (Hora) y oprimiendo el
boton embutido superior derecho con una lapicera a bolilla o algin ele-
mento con punta similar se ajustaran los minutos. Una vez ajustados los
minutos, oprimiendo el botdn embutido superior izquierdo repetidas ve-
ces, se ajustaran las horas,

Realizadas las operaciones de puesta en hora se debera volver el boten
TIME (Hora) a su posicidn normal quedando de esta manera ajustada la
hora en el reloj.

El reloj indica hasta la hora 12, por lo tanto, es necesario determinar si s
AM 6PM para coordinar con el cambio automdtico de fecha cada 24 horas.
Esto se logra observando cudl letra aparece en el (ltimo digito de los
minutos (A ¢ P) cuando se realiza la operacion de ajuste de puesta en
hora.

* Puasta en fecha

Cuando sea necesario ajustar la fecha, se extraerd el boton DATE (Fecha)
de su posicion normal y oprimiendo el botdn embutido  superior derecho
se ajustara el dia, indicado por los dos digitos de la derecha.

Una vez ajustado el dia, se oprimira repetidas veces el botdn embutido
superior izquierdo hasta ajustar el mes que esta indicado por los dos
digitos de la izquierda.

Healizadas las operaciones de puesta en fecha, se deberd volver el boton
DATE (Fecha) a su posicion normal quedando de esta forma ajustada la
fecha en &l reloj.

# Tiempo transcurmdo (Cronometro)

En la parte infenior del reloj. esta ubicado el botdn E/T (Crondmetro),
medianie & cual podra medirse & empo transcumido a partir de un
nsiante determinado.

Al extraer el boton E/T de su posicion normal, aparecerd en el visor 00-00.
Al soltarlo, retornard solo a su posicion original y comenzard el conteo, el
que no se vera en el visor. Para poder visualizar la cuenta se debera
oprimir el botan E/T el que quedara retenido en esa posician,

En estas condiciones y hasta completar la primera hora, el conteo se
realizara por segundo. Transcurrida la primer hora, se realizaré por minuto
hasta un maximo de 100 horas; pasadas las mismas, el conteo retormaréd a
cero vohviendo a repetirse el ciclo descripto.

Al opnmir nuevamente el boton E/T, el mismo retornard a su posicion
onginal y guedara indicada la hora en el visor mientras que el conteo
Para la puesta a cero del crondmetro, bastara con extraer el botdn E/T de
SU POSICIoN Normial

En el centro del tablero e inmediatamente debajo del conjunto de controles
del calefactor se encuentra el radiorreceptor, el cual es totalmente transis-
torizado, tiene encendido instantaneo y provee recepcion de alta fidelidad,
libre de ruidos y con un consumo reducido de corriente,

Para sumayor comodidad, el receptor se encuentra equipado con botones
de sintonizacion rapida. Cada uno de ellos puede ser ajustado en relacion
a cada una de las estaciones locales. Las estaciones intermedias podran
sinlonizarse mediante la perilla ubicada sobre el lado deracho del dial.

El volumen de sonido se podra controlar mediante la perilla del lado
2quierdo que Sirve a su vez como interruplor del aparato. El control de
tono se ubica en la parte postenor de esta perilla.
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receptor y déjelo en funcionamiento durante unos instantes. Extraiga
entonces el boton a reajustar hasta su tope maximo y gire luego la perilla
de sintonizacion a fin de ubicar la estacion deseada para ese boton.
Cuando haya obtenido el sonido mas claro y elevado, oprima totaimente
@se boton a fin de asegurar el nuevo ajuste.

Consideraciones sobre recepcion de FM y FM Esterectonica

Antes de pasar a describir la operacion del radiorreceptor de FM de su
automavil es conveniente conocer ciertas ventajas e inconvenientes que
son propios de esta banda radiolonica.

En la recepcion de radio en un automdvil existen factores provocados por
el vehiculo o externos a él, que desmejoran la audicion. Aunque estos
ruidos o interferencias son disminuidos a un minimo en FM, tampoco esta
banda de frecuencias estd exenta de tales problemas. En el caso de
emisoras que en determinadas areas suelen ser ruidosas, esto debe ser
tenido en cuenta para no culpar indebidamente al radiorreceptor, ya que
todos los equipos de FM responden en forma similar en esas dreas limites.
En tal situacion conviene sintonizar ofra emisora mas potente. La expe-
riencia indicara las emisoras mas convenientes para cada zona en
particular.

En un vehiculo en movimiento las caracteristicas de operacion y algunos
efectos geograficos pueden alterar la recepcion. Entre ellos se pueden
mencionar algunos, como los siguientes:

Vibraciones de FM: La “vibracion™” de FM puede describirse como repeti-
dos golpeteos y silbidos en el altopariante al sintonizar una emisora muy
potente. Comunmente esto se produce al transitar en la zona marginal de
alcance de la emisora. La sefial de la emisora se debilitara a medida que
se aleja de la misma, aumeniando progresivamente los ruidos hasta cubrir
el sonido de la emisora y dejandose de escuchar esta ultima.

La “vibracion” puede notarse también en las proximidades de la emisora
debido a la caracteristica de propagacion de las ondas de radio de FM
llamada “linea de mira".

Sucede esto cuando entre la emisora y el receptor hay un edificio alto o
una gran estructura. Algunas de las sefiales de FM se curvan alrededor de
los bordes del edificio, pero la mayoria no y tampoco lo atraviesan, por lo
que no habrad recepcion radiofonica o sera de mala calidad debido a
fuertes ruidos. Al salir de la "sombra” de la estructura la recepcion retor-
nara a la normalidad. La “vibracién™ no ocurrird en AM debido a que las
ondas radiales de AM son mas largas que las de FM.

Cancelacion de FM: Otro de los defectos indeseables en la recepcion de
FM es el de "cancelacion”. Esta condicion se produce cuando las ondas
de radio son reflejadas por objetos o estructuras. Los ruidos producidos
por “cancelacién” son similares a los de “vibracidn” adicionandoseles
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distorsion en la audicion. Un ejemplo mas comun de “cancelacion” es la
similitud con los multiples fantasmas y sallos de colores gue ocurre en la
television cuando pasa una aeronave volando bajo. La misma condicion
se produce en un automovil en movimiento estando fija la estructura que
refieja. La sefial reflejada cancela la sefal normal, ocasionando que la
antena capte ruidos y se produzca distorsion. Los efectos de "cancela-
cion” son mas frecuentes en ireas meltropolitanas, pero tambsén pueden
producirse en termenos montafiosos o cameteras bajo nivel.

Captura de Sefial Fuerte de FM: La “captura” de FM es una condicion
poco frecuente que ocurre solamente cuando se transita en la cercania de
una torre de radioemisora. Si se esta recepcionando una estacién débil de
FM cuando se pasa por una torre de emision, una estacion potente
ubicada a un lado u otro del dial del radicrreceptor puede “capturar” la
estacion débil. Este cambio a la estacion potente ocurre sin cambiar el dial
del receptor. Cuando se sobrepase la ubicacién de la torre, la estacion
puede cambiar a otras de frecuencia inferior 0 Supenor unas pocas veces
antes de retornar a la estacion que se estaba sinlonizando onginaria-
mente, Cuando 5 encuentran vanas Ifmes emisoras muy proximas (co-
mun en reas metropolitanas) algunas estaciones emisoras pueden “so-
brecargar” conjuntamente el receptor dando como resultado considera-
bles cambios de estaciones, mezcia y distorsion. Esta condicion es locali-
zada y no danard el receptor. Algunas “sobrecargas”™ o “conversacion
cruzada” (dos estaciones recibidas al mismo tiempo) pueden también
observarse en AM cuando se fransita en proximidades de las torres
emisoras, pero generalmente en menor grado,

Recepcion de Estaclon de FM en Estéreo: En general los problemas de
“vibracion”, “cancelacion” y “captura” son mas notables en FM estereofo-
nica gue en FM monoaural,

El rango de emision libre de ruidos de las emisoras de FM esléreo es
menor en aproximadamente 10 km al de las que transmiten en FM
monocaural.

Otros ruidos de interferencia: Debido a la peguefia distancia que hay
entre el sensible receptor radial y el sistemna de ignicion del automovil, el
alto voltaje que éste produce ongina ruidos y efectos que pueden interfenr
con las estaciones de AM o FM.Aungue los componentes del automovil
han sido disefiados especiaimente para disminuir a un minimo [0$ ruidos
que se pueden producir por el sistema de ignicion, cierta cantidad puede
ser oido en FM cuando la estacion no esta bien sintonizada. Los ruidos de
ignicidn de los vehiculos que pasan pueden oirse ocasionalmente si los
mismos no tienen instalados adecuados equipos de supresion, En esos
casos muy poco se puede hacer con el radiorreceplor para protegerio de
ese tipo de interferencia externa.

Antenas y Movilidad: Para la mejor recepcion de FM la antena del
automévil deberia ser disefiada con forma similar a la antena de TV y
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orentada en dveccion a la emisora. La mejor antena Ge AM es un nzo
largo de alambre; cuanto mas alto esté el alambre, mejor es la recepcion.
Sin embargo, a causa de la necesidad del disefo, la antena de un automo-
vil esta restringida en medida, altura y direccion, y debe recibir estaciones
de AM y FM. Eslo significa que comparativamente llegara una sefial mas
débil al radiorreceptor. Sumado a este factor la movilidad del equipo, se
produciran mayores posibiidades de “vibraciones de FM™.

Cuadro Comparativo entre AM v FM
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Radiorreceptor AM, FM Estéreo y Pasacassetie

El radiorreceptor de AM, FM estéreo y pasacasseties es equipo estandar
en las unidades "GT"y "GT-SP" y opcional en los modelos "L"y "GHIA".
Su unidad podra estar equipada indistintamente con cualquiera de los dos
equipos cuyas caracteristicas y comandos de operacion se detallan a
Tenga presente que ambos son totalmente transistorizados, de encendido
instantaneo, alta fidelidad y reducido consumo de comente
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Este equipo permite recepcionar emisoras comerciales de onda media
{AM) en la banda de 550 a 1600 KHz (M en el dial) y frecuencia modulada
{FM) monofdnica o estereofonica en la banda de 87 a 108 MHz (U en el
dial). Ademas es posible reproducir en el mismo cassettes monofanicos o
astereofonicos.

il de Eacerdeid Luz ndcadorade  Contol de Dalance  Tomlio Tecla seleciors de Perila de
; Comnol de Yolumen  FM Esiersolonca de parlanies e Aguste AW o FM B ST

pola de Graves/Agudos v Taps de s abeniura  Indicadones Lampara Tecla de avance rigido
Selecton g8 mono par'd @l Sassetie (e eslacres e ¥ Wymooon del cassefie
y dtEranionico
para Radio AR y FM

Comandos de Operacion

Perilla de Encendido-Apagado y Control de Volumen: con esta perilla
situada a la izquierda del dial, se enciende y apaga el equipo. Girandola en
sentido horario se aumenta el volumen, y se disminuye girando en sentido
opuesto.

Perilla de Sintonizacion: la seleccion de emisoras se realiza con esta
perilla.

Dial* en el dial del radiormeceptor se encuentran dos escalas: la supenor
indicada con una M es la correspondiente a las frecuencias de emisoras de
onda media (AM); la inferior, indicada con una letra U, corresponde a las
frecuencias de emisoras de frecuencia modulada (FM)

Indicadores de Estaciones Radiofonicas: estos punteros desplazables
manualmente sobre el dial permiten indicar la posicion de las estaciones
radiales preferidas.

Tecla Selectora de AM o FM: esta tecla (que lleva grabada M/U), permite
seleccionar la banda de AM o FM. Para obtener la banda de FM pulse a
fondo la tecla donde quedara retenida; pulse nuevamenie liberando la
tacla para obtener AM.
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Tecla de Avance Rapido y Eyector de Cassefte: para producir el avance
rapido de la cinta, pulse la tecia hasta sentir el primer punto de conexion,
aproamadamente a mitad de su recomdo; para delener esle avance
rapido pulse levemente la tecia. permitendo que retroceda la mesma
Puilsando a fondo la tecla se expuisa el cassetle.

Lampara Piloto: cuando esta encendida indica que ia cinta del cassefte
@sla en movimiento para reproduccion de sonido; cuando parpadea inter-
mitenternente indica que la cinta termind.

Tapa de la Abertura para el Cassefle: esta tapa impide la entrada de polvo
cuando el cassette no esta introducido en el equipo. Se rebate hacia el
interior cuando se coloca el cassette,

Control de Balance de Parlantes: el mando deslizante permite el control
del balance del parlante de |a izquierda o de la derecha, cormespondiente-
mente con el sentido hacia el que se desplace la penifla.

Tecla de Graves-Agudos y Selector de Esterecfonico para FM: durante la
recepcion de AM y el uso de reproductor de casseties. esta tecia permite
la seleccion de tonos graves 0 agudos de sonido emitido por los partantes.
Durante la recepcion de FM permite seleccionar la misma en monolomnca o

Luz Indicadora de FM Estereofdnica: esta lampara se encendera cuando
la emisora de FM recepcionada emite en estereofonia

Operacion del Receptor en AM (M)

Para emplear el radiorreceptor en cualquiera de sus funciones, es necesa-
rno que la llave de ignicion se encuentre en la posicion de contaclo o de
ACCesonos.

Al encender el receplor radial mediante el giro de ia perilla correspon-
diente se duminara el dial y al aumentar &l giro en sentido horano se
elevara el voiumen del sonido. Se apaga operando la penila en sentido
contrano.

La seleccion de la emisora se hace desde la perilla de simlonizacion y con
la tecla selectora de AM afuera.

La eleccion de un tono mas grave o mas agudo se obtiene pulsando la
lecla correspondiente.

Operacion del Receptor en FM y FM estereofénico (U)
Mpmﬂrmmtﬁmhmhmwwesmmh
posiCion de contacto 0 accesorios. Luego se debe girar en sentido horano
la perilla de encendido y regular con la misma el volumen de somido.
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Para seleccionar una emisora de FM se gira ia perilla de sintomzacion enia
direccion deseada, debiéndose encontrar la tecla selectora de AM/FM
pulsada hacia adentro.

Para lograr la operacion en FM estereofonica se debera controlar que la
tecla correspondiente (M/U) esté sin oprimir. En ese caso, cuando la
emisora sintonizada transmita en estereofonia, se encendera la luz
indicadora.

Si la senal estereofdnica es muy débil, el receptor conmutara automatica-
mente de la reproduccion esterecfdnica a la monofénica. Si por condicio-
nes criticas de recepcion varia mucho la sefal estereotdnica. el ruido y la
distorsion se oiran principalmente en la reproduccion con muchos agudos,
En esos casos, se aconseja pulsar la tecla de seleccion de monofdnico o
estereofonico en FM para obtener recepcion constante en monofonico y
reducir a la vez los agudos.

Se podra balancear el sonido por los parlantes izquierdo o derecho instala-
dos en cada una de las puertas delanteras, desplazando el control desli-
zante ubicado debajo deil dial.

Los indicadores de estaciones radiofonicas se pueden desplazar paralela-
mente al dial y colocar en correspondencia con las emisoras preferidas a
fin de lograr una rapida ubicacion de las mismas cuando se las deses
sintonizar,

Operacion del Pasacasseties

Para reproducir los casseftes conectar el aparato desde la perilla de
encendido. insertar el cassette con el lado abierto hacia la derecha y con la
bobina vacia hacia adelante y empujar hasta que salga la tecla de mando
de rebobinado o eyeccion del cassette. Automaticamente se encendera la
lampara piloto con luz continua indicando el funcionamiento de:
reproductor.

Aumentar o disminuir el volumen desde la perilla correspondiente. Presio-
nar la tecla para ajustar el tono del sonido. Efectuar el balance deseado por
medio del mando deslizante.

Para lograr el avance rapido de la cinta se debe pulsar |a tecla de comando
hasta el primer tope, ubicado a la mitad de su recorrido total. Para detener
el avance rapido pulsar levemente la tecla y dejarla que vuelva a su
posicion externa. Con ello la reproduccion se reanuda automaticamente.
Para detener la reproduccion se debe presionar a fondo la tecla de mando.
El aparato pasara automaticamente a recepcion radial, el cassefie sera
expulsado de su compartimiento y se apagara la luz de la lampara piloto.
Al terminar la cinta, el equipo lambién pasara automaticamente a la
recepcion de radio y |a lampara piloto prendera intermitentemente su luz.
Para extraer el cassefie se debera pulsar a fondo la tecla de mando y
retirarlo una vez que fue expulsado.
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Una vez concluida la cinta de un lado se puede extraer el cassetle en la
forma indicada precedentemente y darlo vuelta, introduciéndolo con la
bobina vacia hacia adelante y el lado abierto hacia la derecha. Con esto se
podra reproducir el programa grabado sobre el otro lado de la cinta.

El equipo, cuyo frente se ilustra debajo, permite recepcionar emisoras
comerciales de onda media en la banda de 540 a 1600 KHz (AM en el dial),
frecuencia modulada monofonica o estereocfdnica en la banda de B8 a 108
MHz (FM en el dial) y reproducir cassettes monolénicos o estereofanicos.

CONTROLES DE OPERACION
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SArEsda de gro Sydtnon del  fapeis
Peila df Encnndoa =T ]
Caartni e Volummen y Luir mdcadans de Tapa oe BEeruE Tocia de avance
Soencinen oe Ak - P FM esherecdomica i ol caksse L [ET o

Comirol  Liawn selacions o8 Duy Relrres

. W reNCRdara Comboide  Panlig de
deiong MO - agleved Seionzacon O la dmcoion Dalanca Srlorezacion
A ol mosirmenin

B4 18 cindn

Comandos de Operacion

Perilla de Encendido-Apagado, Control de Volumen y Selectora de AM-
FM: Con esta perilla, situada a la izquierda del dial, se enciende y apaga el
equipo y se selecciona la banda de AM 6 FM. Girandola en sentido horario
se aumenta el volumen y se disminuye girandola en sentido opuesto. Para
obtener la banda de AM extraiga la perilla y empuje la misma para salec-
cionar la banda de FM.

Conirol de Tono: En la parte posterior de la perilla de encendido se
encuenira el control de graves y agudos. Gire el control hacia la derecha
para obtener tonos agudos o hacia la izquierda para seleccionar tonos
graves.
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Dial: En el dial del radiorreceptor se encuentran dos escalas: la superior
indicada con la sigla AM, es la comespondiente a las frecuencias de
emisoras de onda media y la inferior, indicada con las letras FM, comres-
ponde a las frecuencias de emisoras de frecuencia modulada

Perilla de Sintonizacion: Ubicada a la derecha del dial se encuentra la
perilla para seleccionar las emisoras.

Control de Balance: Detras de la perilla de sintonizacion se ubica el control
de balance enlre los parlantes izquierdo y derecho. Gire el control en
sentido horario y aumentara proporcionalmente el sonido por el parlante
de la derecha. Sucederd lo contrario, es decir, aumentard el nivel de
sonido por el parlante izquierdo si el control de balance se gira en sentido
antiharario.

Tecla Inversora de Sentido de Giro: En el angulo superior izquierdo se
halla la tecla que controla el sentido de giro de la cinta. Este control ofrece
la ventaja de poder cambiar el programa (lado) del cassette sin la necesi-
dad de retirarlo del reproductor.

Con solo oprimir la tecla de color naranja cambiara el sentido de giro de la
cinta y en consecuencia el programa a reproducir del cassette.

Teclas de Avance y Retroceso Rapido y Eyeccion del Cassette: Para
producir el avance rapido o el retroceso de la cinta presione una de las
teclas amarillas, ubicadas en el extremo superior derecho del dial. La
direccion esta mostrada con flechas grabadas en su superficie externa.
Para la expulsion del cassette, oprima simultadneamente las dos teclas de
avance y retroceso de cinta.

Tapa de /a Apertura para el Cassette: Esta tapa impide la entrada de polvo
cuando el cassette no esta introducido en el equipo. Se rebate hacia el
interior cuando se coloca el cassette.

Luz Indicadora de FM Estereofdnica: Este indicador luminoso se encen:
dera cuando la emisora de FM recepcionada emite en estersofonia,

Liave Selectora de Mono-Estéreo: Durante la recepcion en FM, al deslizar
la llave se podra seleccionar la misma en monofonica o estereofonica,

Luces Indicadoras de la Direccion del Movimiento de la Cinta: Ubicadas
en la parte infenior, indican la direccidn del movimiento de la cinta.

Botones de Sintonizacion Rapida: Cinco emisoras en AM o FM pued_an
ser presintonizadas por medio de una botonera ubicada en la parte iﬂfﬁﬂlﬂf
del dial. Para ello, extraiga el boton a reajustar hasta su tope maximo y gire
luego la perilla de sintonizacion a fin de ubicar la estacion deseada para
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ese boton. Cuando haya obtenido el sonido mas claro y elevado, oprima
totalmente el boton a fin de asegurar el nuevo ajuste.

Operacitn del Receptor en AM

Para emplear e radiorreceptor en cualesquiera de sus funciones. es
nacesario que la llave de ignicion se encuentre en la posicion de contacto o
aCCesonos.

El receptor se enciende mediante el giro de la perilla correspondiente,
iluminandose el dial y subiendo automaticamente la antena eléctnca.
Aumentando el giro en sentido horario se elevara el volumen del sonido.
Se apaga operando la perilla en sentido contrario.

La seleccion de la emisora se realiza desde la perilla de sintonizacion y con
la perilla de encendido y control de volumen hacia afuera,

La eleccion de un tono mas grave o mas agudo se obtiene girando el
control cormespondiente.

El balance de sonido entre los parlantes izquierdo y derecho se logra
mediante el giro del control ubicado en la parte trasera de la perilla de
sintonizacion.

Operacion del Receptor en FM y FM Estereofonica

Para encender el receptor es necesario que la llave de ignicion esté en la
posicion de contacto o accesorios. Luego se debe girar en sentido horanio
la perilla de encendido y regular con la misma el volumen de sonido.

Para seleccionar una emisora de FM se gira la perilla de sintonizacion enla
direccion deseada, debiéndose encontrar la perilla de encendido y control
de volumen hacia adentro.

La eleccion de un tono mas grave o mas agudo se obtendra girando el
control correspondiente.,

Para balancear el sonido en los parlantes izquierdo o derecho instalados
en cada una de las puertas delanteras se girara el control ubicado detras
de la perilla de sintonizacion hasta obtener el nivel de sonido deseado para
cada parlante.

Si se desea que la emisora sintonizada transmita en estereofonia, deslice
la llave de control Mono-Estéreo y sera indicada con el encendido de |a luz
de color rojo ubicada a la izquierda del dial.

Operacion del Pasacassette

Para la reproduccion de casseftes, conectar el equipo desde la perilla de
encendido, insertar el cassette con el lado abierto hacia la derecha y
empujario hasta que se introduzca totalmente en el aparato.
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Automaticamente se encendera uno de los indicadores, ubicados a cada
extremo de la botonera, sefalando el sentido de giro de la cinta.

Para cambiar el programa (lado) del cassette, sin la necesidad de retirario
del reproductor, presionar la tecla ubicada en el extremo superior iz-
quierdo y se cambiara el sentido de giro de la cinta que sera sefialado por
el indicador cormespondiente.

Para producir el avance rapido o el retroceso de la cinta presionar una de
las teclas amarillas, ubicadas en el extremo superior derecho del dial,
guedando la misma retenida en esa posicion. Si se oprime la tecla derecha
la cinta avanzara rapidamente, mientras que si se presiona la tecla iz-
quierda se producira el retroceso de la misma. Para detener la accion,
volver a oprimir la tecla correspondiente la gue relornard a su posicion
Si se deja una de las teclas oprimida se producira el avance o retroceso
total de la cinta. Una vez concluida la accion la tecla retornara automatica-
mente a su posicion. A continuacion, si la tecla oprimida era la de retro-
ceso, se realizard una nueva reproduccion del programa que se estaba
escuchando; en cambio, si la tecia oprimida era la de avance, se producira
el cambio de sentido de giro de la cinta y en consecuencia el programa
(lado) del cassette.

Una vez concluida la cinta de un lado se producira autornaticamente el
cambio de sentido de giro de la misma, ofreciendo la ventaja de poder
escuchar el otro programa (lado) del cassefte sin la necesidad de retirario
del aparato.

Para detener la reproduccion se deberan presionar simultaneamente las
teclas de avance y retroceso. El cassette sera expulsado de su comparti-
miento y el equipo pasara automaticamente a recepcion radial.

Mantenimiento del equipo reproductor

Debido al uso normal del pasacassettes, el cabezal de reproduccion
puede acumular residuos del recubrimiento de la cinta (oxidos) o polvo
arrastrado por aguélla durante el uso.

Como consecuencia de ello se notara una disminucidn de volimen y
respuesta de sonidos agudos. Este inconveniente puede ser solucionado
sin retirar el equipo del vehiculo, empleando el siguiente procedimiento:

¢ Presionar suavemente la tapa protectora del alojamiento del cassette
que pivota hacia adentro y manteneria abierta durante todo el procedi-
miento de limpieza.

® Introducir un destomillador lo suficienternente largo por la abertura y
empujar la palanca de accionamiento hacia el fondo. Hecho esto se
lograra lo siguiente.
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En el caso del primer equipo se conecta el mecanismo de impulsion
quedando a la vista el cabezal reproducior.

En el equipo con botones de sintonizacidn rapida, se acciona el meca-
wmmmHMydmdniHummmh
parte media de la zona infenor derecha el cabezal reproductor a kmpiar.

* Con un isopo de algodon humedecido con alcohol pasar suavemente
vanas veces sobre el cabezal reproducton.
Debe tenerse la precaucion de no embeber exageradamente el algodon
para evitar gue se mojen los componentes del equipo.
No se debe emplear solventes para esta limpieza, ya que los mis-
mos pueden dafar los cojinetes y otras partes del reproductor.

» Realizadas las operaciones antefiores, oprimir la tecla de mando (en el
caso del prmer equipo) o las teclas de avance y retroceso en forma
simultanea en el caso del equipo con botones de sintonizacion rapida)
para que el mecanismo vuelva a su posicion inicial.

Cuidado y Conservacion de los Cassettes

Para mantener la cahidad de reproduccion del equipo es necesano obser-

var cero cudado en el uso ¥ almacenaje de los cassetles, cCoOmo por

ejempilo

# Mo utilizar casseties que presenten delormaciones en &l cuerpo, etigue-
tas despegadas, mal pegadas o sobre etiquetas o cassettes donde el
maovimiento de la cinta sea "pesado”, (Eslo ultimo podra ser compro-
bado infroduciendo un boligrafe hexagonal y haciendo girar los
carretes).

# No exponer los cassettes a intensa luz solar u oftras temperaturas
elevadas.

* Si acodentaimente el casselte quedara expuesto a una afta tempera-
tura, permitir que el mismo funcione por UNos mMinutos con el volimen

* Proteger el lado abwerto dei cassetie de dafos. sucedad, acede 0 grasa,
guardandoio en su caja inmediatamente de retirado del reproductor.

e Ewvitar dejar el cassette en el equipo cuando no Sé utiliza.

No intentar abnr el cassetie o sacar de él la onta.

® Evitar el empleo de cassettes de tamano C-90 o mas largos (90 minutos
de reproduccion total). Debido a lo delgado de la cinta utilizada en los
cassettes C-90, C-120 6 C-180, los mismos Son mMas propensos a
roturas y saltos de cinta cuando se emplean en reproductores de
automdviles.

¢ Emplear el método indicado anteriormente con preferencia al uso del
cassette impiador ya que estos uiimos acordan |a vida util del cabezal
reproductor.

wwwgc\ubmunuscom@ar

Antena del Radiorreceptor

ummmmmmumqm
delantero. Se exbende 0 S cefra a mano Extraigala lo necesanio para
obtener una buena audicion. La extension minima necesaria es variable,
ello depende de aigunas condiciones extemas Jue estan relacionadas con
el medio, pero en 1odos los casos debe extraerse lotaimente el tramo
inferior. Normalmente la ganancia obtenida sacando la antena hasta Ia
mitad o tres cuanos de recormdo es suficients.

Si durante la operacion delaparaméstadummira rvecaa&dadmllgm
ajuste concurra a su Concesionano -

Ford para recibir instrucciones o ex- |

plicaciones adicionales. Cieras in- |
terferencias, ruidos u otros faclores
qué pueden alterar el funciona-
miento del receptor no son defectos
del aparato en si, Sino que provienen
de conexiones deficentes, dafos en
ia antena, calibracitn impropia para
el lugar donde trabaja el wehiculo,
los casos soficite la asistencia de su
Concesionario Ford como primera
medida para solucionar este tipo de
problemas.

Antena Automatica

La antena utilizada en los modelos “GT" y “GT-8P" y opcionaimente en
los modelos “L” y “"GHIA™ con radiorecepior de AM-FM y pasacasseties
es del ipo de mastl telescopico de retraccion total e impulsada por un
motor edéctnico.

Su comando dependera del tipo de radiomeceptor gue equipe la undad,
pudiendo ser operada por medo de la penfla de encendido. 0 en forma
combinada con la perilla de encendido del radiomeceptor y la llave de
ignicion.

En el primer caso, estando la llave de ignicion en la posicion de contacto o
accesorios, la antena se extendera con el encendido del radiommeceptor y
se retraera con el apagado del mismo. De acuerdo a esto, y para lograr que
la antena quede oculta al dejar el automdvil, es necesario dar el tiempo
suficiente para ello entre el apagado del radiorreceptor y el retiro de la llave
de ignicion.

En el sequndo caso, la antena se comanda de igual forma que la antenar
pero, estando el radiorreceptor en la posicion de encendido, posee la
ventaja de extenderse cuando se coloca la llave de ignicidn en la posicion
de accesonos 0 contacto y de retraerse cuando se retira la misma
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Su vehiculo Taunus esta provisto de
un compileto sistema de “ventlacion
y “calefaccion”, o sea que Ud. podra
obtener un flujo de aire gue circulara
desde @ extenor al intenor del ve-
hiculo, aun con las ventanilias totai-
mente ceradas, salendo nueva-
mente al exlenor por las ranuras dis-
puesias a tal efecto en los parantes
fraseros

El aire podra circular por un efecto dinamico, producido por el movimiento
del vehiculo, a lo que llamaremos “ventilacion natural”: o de lo contrario
obleniendo una circulacion provocada por un ventilador, a la cual llamare-
mns “venlilacion forzada”

A la vez se puede regular la onentacion de la salida del aire hacia el
habitaculo y su temperatura, lo cual denominaremos “sistema de calefac-
cion”. En definitiva, un correcto conocimiento de las posibilidades de
utilizacion del sistema resultard para Ud. en un aprovechamiento total
adecuado a cada circunstancia.

Controles del Sistema

El panel de conirol esta ubicado en la pane central del tablero, encima def
radiormeceptor.

El panel de control bene iluminacion postencr para destacar los simbolos
del mismo. La luz se enciende y apaga como las restantes del tablero de
INStrumentos.

Tres palancas se desplazan sobre cormederas hofizonlales obleniéndose
los siguientes controles (ver figura).

A PALANCA DE CONTROL DE DISTRIBUCION DEL AIRE
(superior izquierda)

Colocando la palanca en el extremo derecho de su corredera el aire sale
por la boca de descarga colocada a la aitura del piso, hacia el centro del
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compartimiento delantero, indicado con una flecha hacia abajo.
Colocando la palanca en el extremo izquierdo, indicado por la flecha
blanca hacia arriba, el aire es dirigido hacia las salidas del parabrisas,
colocadas en [a parte supenor del tablero,

Si la palanca se leva al centro de la corredera el aire sale por igual por
ambas descargas. pudndose uliizar en posicones intermedias, gue
controlaran el caudal en forma equitativa a su POSICION.

B - PALANCA CONTROL DE TEMPERATURA (superior derecha)

La posicion relativa de esta palanca regula la temperatura del aire
circulante.

Colocando la palanca en el extremo derecho, punto azul, el aire circula sin
calentarse. Si se.desplaza al extremo izquierdo, punto rojo, se obtendra el
maximo calentamiento del aire.

Posiciones intermedias daran un calentamiento proporcional a la situacion
relativa de la palanca en su recorrido.

C - PALANCA CONTROL DE CAUDAL DE AIRE ¥ VENTILADOR
(inferior)

El control de caudal dindmico se controla desplazando la palanca desde el

extremo derecho (punto blanco) hasta la méoma apertura (posicion X en

la figura)

La velocidad minema del ventilador comesponde a la posicion (1) en la

figura, la inlermedia (2) indicada por un molinillo blanco y la méxima

velocidad corresponde a la posicion (3), representada por un molinilio

grande.

Las posiciones (1), (2) y (3) comesponden a los retenes sensibles al

desplazar la palanca.

Tenga en cuenta que las letras y los numeros marcados en la figura son

indicativos, no estan grabados en el tablero.

Difusores Laterales
Ademas de las salidas controladas
seglun se indicd, se dispone de dos
difusores laterales_ ubicados a cada
lado del tablero, cuyo manejo es indi-
vidual. El cuerpo completo del difu-
s0r pivota con un movimiento univer-
sal, una leve presidn sobre la perilia
central le permitird a Ud. onentar la
salida de aire en el sentido deseado.
Para ajustar el caudal de aire, abriendo o cerrando la salida, haga girar la
perilla de comando situada en el centro de los difusores.
Si se deseara forzar la salida de aire por los difusores desplace la palanca
{C) hasta el extremo derecho de su ranura y seguidamente tire hacia
afuera del botdn de la palanca. En esas condiciones se pondra en funcio-
namiento el ventilador en su maxima velocidad y el aire forzado fluira
solamente a traves de los difusores.
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Para mover la palanca (C) a la izquierda sera imprescindible presionaria
hacia adentro parando el ventilador. En esa condicion, la palanca podra
ser desplarada hacia la izquierda y el caudal de aire que saldra por los
difusores dependerd de la posicion de la misma.
Consideraciones Generales sobre la Operacion del Sistema

El sisterna de ventilacion por fiujo de aire asegura la ventilacidn con aire
caliente o fno (a temperatura ambiente) aln cuando estén cerradas las
ventanilias. El aire ingresa al sistema a través de la grilla ubicada en el
panel superior exterior del torpedo, delante del parabrisas.

Manténgase esta grilla libre de taponamientos y obstaculos que impidan la
libre y total circulacion del aire. De ello depende en gran pare el buen
funcionamiento del sistema.

La calefaccion se obtiene por el principio basado en el intercambio de calor
entre la temperatura del agua de refrigeracion del motor y la temperatura
Por lo tanto el control de la calefaccion sdlo es realmente posible cuando el
motor se encuentra a lemperatura nomail de funcionamiento.

Como el aire entra solo cuando el automdvil estd en movimiento, por
accion dinamica, es importante que Ud. recuerde que para oblener una
mejor circyacion con el vehiculo detenido o circulando a baja velocidad,
debera utiizarse el ventilador.

Debe tenerse en cuenta que al circular en ciudad, el ventilador del sistema
de ventilacion hara ingresar los gases de escape que despiden otros
vehiculos. Por lo tanto MANTENGA SIEMPRE PARCIALMENTE
ABIERTA ALGUNA DE LAS VENTANILLAS para renovar el aire en el
interior del habitaculo,

Una vez interpretados estos conceptos considere las siguientes instruc-
ciones para distintas formas de operacion:

VENTILACION NATURAL

1 Aire hacia la cara, 0 aire entrando solamente 3 traves de los difusores

laterates

*® Palanca (C) en la posicion extrema derecha (punto bianco).

* Palanca (A) en cualquier posicion y palanca (B} en el exiremo derecho
{punto azul).

® Abrir los difusores desde la perilla central y orientar segun necesidad. E1
caudal de aire que sale por los difusores se regula independientements,
lo mismo su orentacion.

* En estas condiciones el aire penetra al vehiculo solamente por los
difusores laterales a la temperatura amblente. No trabajan las salidas
del calefactor y el aire no se calienta. Se obtiene un efecio de circulacion
y renovacion interior

2— Aire hacia el parabrisas y/o a las piermnas exclusivamente
« Palanca (C) en la posicion X de la figura (méximo caudal de aire por en-
trada dinamica). e
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s Difusores totaimente cerrados.

= Palanca (A); si 5e sitUa en el extremo zquierdo (flecha hacia ammiba) el
aire saldra hacia el parabrisas; si se situa en el extremo derecho (flecha
hacia abajo) el aire saldra hacia las piernas. Si por el contrario se coloca
ar una posicion intermedia (entre los extremos) el aire fluira por ambas
salidas en una proporcion determinada por la posicion de la palanca con
respecto a los extremaos

® En estas condiciones el aire crcula, v se renueva en el mienor del
vehuCulo a la temperatura amipente

® Elcaudal puede regularse controlando ia posicion de la palanca (C). Se-
ra mayor cuanto mas cerca se encuentre de la posicion X, y menor
cuanto mas se acerque al extremo derecho (punto blanco)

» El aire solo circula por accion dinamica (natural) y la temperatura no se

reguia

J— Aire hacia la cara y parabrnisas y/0 a las piernas simultaneamente

« Palanca (C) en la posicion X de la figura (maxima entrada de aire por
efecto dinamico).

* Palanca (A) en cualquier posicion exirema o intermedia.

Difusores laterales. abierlos y orienlados segun necesidad.

* En estas condiciones el are circula y se renueva en el mienor del
vehicuio por accon dinamica solamente. La temperatura es la amiente
y no se regula.

® Elcaudal que fluye hacia el parabrisas y/o las piermnas se controla con la
posicion que ocupa la palanca (A) con respecto a sus exiremos.

= | os difusores laterales y su orientacion pueden ser controlados indivi-
dualmente por la perilia central respectiva.

VENTILACION NATURAL ADICIONAL

Sequn se requiera, podra obtenerse ingreso de are a temperatura am-
biente a través del sistema de ventilacion adicional cuyas aletas de salida
se hallan ubicadas debajo del tablero de instrumentos.

Estas aletas deben ser operadas manualmente. Para abnirias bastara con
ejercer presion hacia abajo desde su
dose eslablecer dos posiciones de
apertura.

Para cerrarlas, bastara con presio-
nar cada aleta hacia arriba hasta ob-
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VENTILACION FORZADA

1— Aire hacia I cara, 0 entrando a traves de los difusores laterales
exclusivamente

* Palanca (C) en la pesicion extrema derecha (punto blanco). Una vez
obtenida, tirar de la perilla hacia afuera.

* Palanca (B) en la posicion extrerna derecha (punto azul) y palanca (A)
en cualguier posicion.

* Difusores laterales abierios y orientados segun necesidad por la perilla
central de comando.

= Enestas condiciones el aire fluye activado por la maxima velocidad del
ventilador solamente a través de los difusores laterales. La temperatura
es la ambiente y no se regula.

® El caudal y orientacion del aire que fluye a través de los difusores
laterales se controla individualmente por la perilla central respectiva.

* Para apagar el ventilador debe empujarse la perilla de la palanca (C)
contra el tablero. Es importante recordar que esto debe hacerse antes
de intentar cambiar de posicion la palanca.

2— Aire hacia el parabrisas y/o a las piernas exclusivamente

# Palanca (C) en la posicion extrema izquierda (3, molinillo grande), el
aire fluira impulsado por la maxima velocidad del ventilador.

® Palanca (A) en cualquiera de las posiciones extremas o intermedias.

* Difusores laterales totalmente cerrados.

* En estas condiciones el ventilador hace circular el aire a la temperatura
ambiente por las salidas del parabrisas y/o a las piemas, lo cual se
determina segun la posicion en que se coloque la palanca (A).

* La velocidad del aire puede controlarse pasando la palanca (C) a las
posicionas 2 0 1, ello depende de lo que se desee.

3= Aire hacia la cara y parabrisas y/o a las piernas simultaneamente

* |as palancas (A) y (C) mantienen las instrucciones de control indicadas
para el punto anterior.

® Los difusores laterales se abren y orientan por la perilla de control
central de acuerdo a lo que se desee.

* En estas condiciones el aire fluye forzado por el ventilador a través de
las salidas del parabrisas y a las piemas, gobernandose su orientacion y
caudal con las palancas (A) y (C) segun se indico anteriormente,

A la vez el aire fluye forzado por el ventilador por los difusores laterales,
controlandose la orientacion y el caudal en cada uno de ellos en forma
individual por su perilla central de comando.
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Calefaccion

1— Control de la temperatura

* El control de la temperatura del aire se realiza exclusivamente por la
palanca (B), para ello podra correrse en su ranura entre el extremo
derecho (punioc azul), en el cual no hay calefaccion, y el extremo

. izquierdo (punto rojo) donde la calefaccion obtenida es la maxima.

2— Control del caudal de aire caliente

* E| caudal que circule de aire calefaccionado es controlado por la pa-
lanca (C), es decir que el aire caliente circulara en forma natural cuando
la palanca se encuentre enire el extremo derecho de la ranura (punto
blanco) y la posicion X. El aire sera forzado por el ventilador cuando la
palanca se encuenire entre las posiciones 1 (minima), 2 (molinillo
pequena) y 3 (molinillo grandea).

3- Control de la orlentacion del aire caliente

* Elaire caliente fluira a través de la salida del parabrisas y/o a las piernas
segun se determine por la posicion de la palanca (A).

* Esimportante recordar que el aire caliente no fluye en ninguna circuns-

tancia por los difusores laterales, pues estos solamente controlan circu-
lacion de aire a temperatura ambiente por tomas independientes.
POR TAL RAZON ES NECESARIO MANTENER LOS DIFUSORES
LATERALES Y LAS ALETAS DE VENTILACION ADICIONAL CERRA-
DAS, MIENTRAS SE ESTA OPERANDO EL SISTEMA DE CALE-
FACCION.

& También es necesario interpretar que la operacion del sistema calefac-
tor debe realizarse con las ventanillas de puerta cerradas a los efectos
de lograr una temperatura de calefaccion conveniente en el menor
tiempo posible. .

Espérese algunos minutos para estabilizar la temperatura dentro del
vehiculo para cualguier posicion de control que se elija con la palanca
(B).

CONTROL DEL DESEMPANADOR-DESCONGELADOR
DE PARABRISAS

= Como se ha podido apreciar durante las explicaciones anteriores, existe
la posibilidad de dirigir todo el flujo de aire circulante hacia el cristal del
parabrisas; esto se obtiene con la palanca (A) colocada en el extremo
izquierdo de la ranura (flecha hacia arriba).

® A la vez se incrementara el caudal colocando la palanca (C) en la
posicion 3 (malinillo grande), obteniéndose el maximo de temperatura
con la palanca (B) en el extremo izquierdo de la ranura (punto rojo).

* Enlales condiciones,el maximo de caudal de aire caliente sera dingido
al cristal del parabrisas, obteniendo las mas eficientes condiciones de
desempanamiento y/o descongelamiento.
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Una vez obtenido el desempanamiento es posible lograr efectos de
sostén con menor temperatura y/o menor caudal del aire Crrculante;
para elio deberan controlarse adecuadamente las palancas (B) y (C)
respectiivamente

Para desempanar o descongelar la luneta trasera debe emplearse el
calefactor eléctnco que a tal fin bene la misma

El procedimiento a seguir esti descriptoenlapag. 37 de este manual

Equipo de Aire Acondicionado (Opcional)

Si su vehiculo esta equipado con este confortable sistema, debera seguir
las sancillas instrucciones que se incluyen seguidamente para oblener del
mismo el maximo beneficio.

Operacion del Equipo

Los controles del aire acondicionado se encuentran en & Anguio supenor
Zquierdo de la consola central La perilla deslizande supenor regula Ia
temperatura de aire desde maamo frio (COOL), hasta la posscon deseada
para cualguier condicion de operacion.

La peniia inferior controla la velocidad del ventilador mediante 4 posicio-
m.meMfmjmmmmmm
aire maximo (HI) en el extremo derecho.

Las toberas de sahda possen unas pantallas deflecioras que permiten
orentar la salida del aire a su total comoddad. Durante el bempo en gue no
se uliliza el equipo, las toberas de salida de aire pueden ser rebatidas
quedando ocultas, evitando de esta manera la acumulacion de polvo y
syciedad en las mismas

Cuando el vehiculo ha estado estacionado al sol, en condiciones de alta
temperatura ambiente, se debera apiicar el siguente procedimento para
disminuir la lemperatura del habitdculo hasta alcanzar s valores
deseados

1. Transite dos o tres cuadras con jos cristales de puera, alelas de
ventilacion adicional y difusores laterales abiertos, y los controles del
equipo en la siguiente posicion:

A Control de temperatura en lemperatura minema
B. Control dei ventilador en velocidad maama (HI)

2. A continuacion proceda a cerrar las ventanilias aletas de ventilacion y
difusores laterales, manteniendo los controles del equipo en la misma
posicion.

3. Una vez alcanzada la temperatura deseada proceda a actuar sobre el
control del ventilador y el de temperatura para mantener el mismo valor

El equipo podra ser utilizado con el vehiculo detenido siempre que el
motor esté en funcionamiento. No obstante, dicha.condicion de uso
no debe prolongarse por periodos de tiempo mayores de 20 a 30
minutos, pues ello ocasionaria una acumulacion de calor en el com-
partimiento del motor muy perjudicial para este ultimo, como asi
también para el equipo. En esta condicidn se debera controlar perma-
nentemente la temperatura del motor.

Direccion Servoasistida (Opcional)

El sisterna de referencia, que puede equipar opcionalmente a las unidades
“L”, “GHIA" y “GT", tiene la finahdad de reducir el esfuerzo requerido para
acoonar el volante

El conjunto esta constituido por una bomba y un diSpoSitive de control que.
a cambio de una minima y simple atencion durante las operaciones de
mantenimiento preventivo le brindaran a Ud. un funcionamiento eficaz y
libre de preccupaciones.

Durante la conduccion, no mantenga nunca el volante de direccion
girado al maximo sobre cualquiera de los lados por un tiempo mayor
de cinco segundos.
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Sistema de Silenciador y Escape

Los niveles sonoros de escape de los gases del motor de su Ford Taunus,
estan dentro de los niveles gue establecen las Ordenanzas Municipales
vigentes en la Ciudad de Buenos Aires, por lo que no tendra inconvenien-
tes al transitar con el vehiculo siempre que los componentes del sistema
estén en normales condiciones de funcionamiento. Se recomienda muy
especialmente no efectuar modificaciones en este sistema, y reemplazar
por repuestos legitimos aquellas partes que deban ser cambiadas o
reparadas.

Antes de conectar el interruptor de arranque cerciorese que la palanca de
mando de los cambios se encuentre en posicion neutral.

Con ello se impedira un desplazamiento involuntario del vehiculo durante
esa operacion. Es también una buena practica oprimir el pedal de embra-
gue para eliminar el arrastre de los engranajes de la caja de velocidad, al
poner el motor en marcha, especialmente en tiempo frio.

Si suunidad esta equipada con caja automatica, la palanca selectora debe
estar ubicada en “P" o "N" para permitir el accionamiento del motor de
arranque.

Para evitar posibles dafios su Taunus esta equipado con un dispositivo
especial de seguridad que impide que se pueda hacer funcionar el motor
de arranque mientras el motor del vehiculo esta funcionando. Si el motor
no arranca al llevar la llave a la posicion Il cologue la llave en la posicion |y
luego vuélvala a la posicion Il nueva-
mente. '

Si el motor de su unidad Ford Taunus
es 2.0 litros, el mismo estard equi-
pado con un cebador manual con su
mando ubicado en el tablero de ins-
trumentos, a la izquierda de la co-
lumna de direccion.

Con el motor frio, extraiga totalmente la perilla del cebador, y ponga el
maotor en marcha,

Cuando el motor se ponga en funcio-
namiento empuje la perilla del ceba-
dor manteniéndola extraida solo par-
cialmente, a fin de obtener un funcio-
namiento suave y regular.

El motor en esta circunstancia fun-
ciona suavemente acelerado. Intro-
duzca totalmente la perilla cuando
observe que la temperatura del motor esta alcanzando el punto normal de
funcionamiento; de no ser asi se producird un excesivo consumo de
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combustible, diluyéndose ademas el lubricante del carter. “Bombear” el
pedal del acelerador antes de la puesta en marcha, no proporcionara
ningun beneficio, sdlo se conseguira inundar los cilindros con combustible
y destruir la pelicula lubricante de los mismos. Esto ullimo, a su vez,
acelera el desgaste de aros, pistones y cilindros.
Si el motor esta relativamente caliente, no sera necesario emplear 2l
cebador. Bastara con oprimir el pedal del acelerador aproximadamente
una cuarta parte de su recomdo y girar la llave en el interruplor del
encendido a la posicion |l "TARRANQUE". Cuando el motor comience a
funcionar por impulso propio, suelte |a llave, y ésta regresara a la posicion
I 'CONTACTO".
En caso de que el motor se encontrara ahogado, se podra facilitar la
puesta en marcha oprimiendo al maximo ef pedal del acelerador e introdu-
ciendo totalmente la perilla del cebador, antes de accionar el interruptor de
arranque. Mantener el acelerador y
cebador en la posicion indicada hasta
tanto el motor se ponga en funciona-
miento por sus propios medios, retor- :
nando entonces lentamente el acele- i)
rador a su posicion normal. Durante -
la marcha normal del motor la perilla
del cebador siempre debe estar con-
tra el tablero.
Si su vehiculo esta equipado con motor de 2,3 litros, el mismo poseera un
cebador automatico, activado por un mecanismo lermostatico que hace
innecesario preccuparse por las condiciones de temperatura del motor
para su arranque. El cebador automatico provee un ennquecimiento de la
mezcla combustible/aire necesario para el arrangue en frio. Esa propor-
cion ira variando a medida que el motor adguiera mayor temperatura y
dejara de actuar el oahadnr cuando la misma sea la normal de
funcionamiento.
El cebador automatico esta disefado especialmente para brindar rapidos
arranques con el motor frio, aumentando las revoluciones de marcha lenta
;:am lograr un funcionamiento suave hasta que el motor toma tempera-
ra.
Para poner este motor en marcha se tendrdn en cuenta las indicaciones
dadas en el comienzo de este punto, respecto de |a posicion de la palanca
de cambios, ya sea caja manual o automatica, etcétera.
Oprimir el pedal del acelerador aproximadamente una cuarta parte de su
recormdo y girar la llave en el interruptor del encendido a la posicion 1l
“ARRANQUE". Cuando &l motor comience a funcionar por impulso propio,
suelte la llave y esta regresara a la posicion Il “CONTACTO"

Marcha normal

D ra o labders

Su Ford Taunus esta equipado con una caja de cuatro velocidades, todas
ellas sincronizadas, con ko cual el cambio se realiza facil y silenciosa-
mente.
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La palanca de mando est dispuesta en el piso y el patron de cambios se
encuentra grabado en la cara supenor de la perilla.

Para colocar la marcha atras es necesario opnmir ia palanca hacia abajo y
llevaria a la izguierda y adelante.

Cuando sea necesario reducr la velocidad en trénsito congestionado o
para ascender por cuestas pronunciadas. cambie a la relacion de veloc-
dad mas baja antes gue el motor comience a sobrecargarse. Este cam-
bio descendente a menor velocidad reduce la posibilidad de sobrecarga
del motor y provee mejor aceleracion
cuando se quiera aumentar otra vez
la velocidad. En bajadas pronuncia-
das, el cambio descendente a una
velocidad inferior ayuda a mantener
una marcha segura y a prolongar la
vida de los frenos. Para evitar la posi-
bilidad de dafios en la transmision
acople la marcha de retroceso Onica-
menite con el vehiculo detenido.

Evite descansar el pie en el pedal del embrague una vez efectuado el
cambio de velocidad. El embrague puede gastarse prematuramernte o
resultar dafiado si se adquiere la costumbre de aplicario ligeramente
o de soitarioc apenas lo suficiente para sujetar el coche en una
pendiente (como sucede al esperar que cambie una luz de transito o
al ascender una cuesta). Recuerde tamblén que con el motor en
funcionamiento o detenido, el pedal de embrague debe ser oprimido
totalmente antes de efectuar un cambio de velocidad.

|
MANIPU ~IC3M AMBIOS AUTOMA
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Para la correcta utiizacion de este avanzado sistema mecanico que le
ayudara como ningun otro a disfrutar mas plenamenie el placer de condu-
cir su vehiculo, le recomendamos en foma especial leer cuidadosaments
1as siguientes recomendaciones y descripciones de utiizacion:

El motor del vehiculo silo puede ser puesio en marcha estando la
palanca selectora ubicada en la posicion “P" o "N™.
Es necesario oprimir el boton ubicado en la empunadura de la palanca
ducamtmsparasalmnariasslgumum
| e P a"Fr
De“R"'a"P"
De"N"a"R"
De"D"a"2"
De“2"a"1"

T2

Cuando el motor esta Irio y es puesto en marcha con el cebador debers
mantenerse el freno de pie aplicado al pasar de la posicion “P“ o0 “N" a
cuaiquiera de las posiciones de marcha "R”, “D". “2" 0 “1”, debido a
que al estar accionado & cebador automatico seran elevadas las RPM
del motor. Aun en condiciones nomales de marcha minima del motor
€5 una prachica recomendable mantener aplicado el freno de pie en el
momento de pasar de la posicon “P” o “N” a cualguier posicion de
marcha.

NO SE DEBE PASAR A LAS POSICIONES “P" 6 “R” ESTANDO EL
VEHICULO EN MOVIMIENTO.

NO SE DEBE PASAR A LAS POSICIONES "D", 2" ¢ "1" ESTANDO
EL VEHICULO EN MOVIMIENTO HACIA ATRAS.

Solo en casos excepcionales de empantanamienio del automavil se podra
intentar safir de tal situacxdn por medio de allemnados avances y retrocesos.
A tal fin se debera mantener el acelerador parciaimente oprimido y se
pasard altemadamente a las posiciones “R” y “0” aprovechando los
momentos de vaiven hacia adelante y hacia atras. Si en unos pocos
mitentos no se kogra liberar e vehiculo, 5& recomienda no INSISH y recurms
al remoique por medio dé otro automotor

Posicion “P" — Estacionamiento

En esta posicion el vehiculo perma-
nece con las ruedas y la transmision
trabadas aun cuando el motor se en-
cuentra an funcionamiento.

Se recomienda esta posicion para
poner en marcha el molor pues se
avita toda posibilidad de movimento
del automaovit aungue el motor se en-
cuentre acelerado.

Para estacionar el vehiculo coloque la palanca selectora en la posicion P~
y aphque el freno de estaconamiento.

Para estacionamiento entre vehiculos, donde existe ia positeidad de que
el automowil sea empujado 0 desplazado por otro debe emplearse solo &l
freno de estacionamiento

Sl EL AUTOMOVIL ES EMPUJADO POR OTRO VEHICULO ESTANDO
LA PALANCA SELECTORA EN LA POSICION “P", SE PRODUCIRAN
SERIOS DANOS EN LA CAJA DE CAMBIOS.

Posicion "R" — Retroceso

Colocando la palanca selectora en esta posicion el vehiculo se desplazara
hacia atras al opnimir el acelerador.



Posicion “N"— Neutral

En esta posicion no hay acoplamiento de engranajes ni hacia adelante ni
hacia atrds La posicion “N” puede utilizarse para poner en marcha el
motor. En este caso se debe tener la precaucon de aphcar los frenos para

evitar posibles desplazamientos del vehiculo en el momento de la puesta
en marcha.

Posicion “D" — Conduecidn Normal
La posicidn D" es la normal de conduccion. En esta posicion se puede
acelerar y reducir la velocidad segun se requiera, y frenar hasta detener el
vahiculo. Los cambios de relaciones de marcha los efectia la caja en
forma automatica adecudndolos a las condiciones en que transite el
vehiculo. Al frenar y detener el automdvil lotaimente e motor continia
funcionando y para reiniciar la marcha bastara con soitar el freno y oprimir
&l acelerador.

No es necesano dejar de acelerar para que se efectiven los cambios.

En caso de requerirse rdpida aceleracion marchando en tercera y hasta
una velocidad de 110 kmvh, accionando totaimente ef pedal del acelerador
se producird el cambio a segunda velocidad. Si el vehiculo marcha a
menos de 55 km/h con la transmision conectada en tercera 0 segunda
velocidad, se producird el cambio a primera oprimiendo totaimente el
acelerador.

Se debe tener en cuenta muy especialmente gue en la posicion “D™
no se obtiene efecto de frenado por parte del motor en ninguna de las

relaciones de caja.
Posicion 2" — Cambio Manual en Segunda

Esta posicion de la palanca selectora permite al vehiculo comenzar la
marcha en segunda velocidad y permanecer en ella en toda condicion de
rebaladizas, en camings SINUCSOS ¥ para ascender 0 descender cuestas
pronunciadas. NO SE DEBE PASAR DE D™ A “2” A VELOCIDADES
MAYORES DE 110 km/h.

Posicion ~1° — Cambio Manual en Primera

En esta posicion el automndvil arranca y permanece en primera velocidad.
Esta posicion debe ser utilizada en caso de conduccion por caminos con
pendientes muy pronunciadas. NO SE DEBE PASAR DE "D" a 1" A
VELOCIDADES MAYORES DE 110 km/h,

Transitando sobre superficies resbaladizas se aconseja no pasara 1" a
velocidades mayores de 35 km/h, pues el efecto de frenado del motor
podria producir el patinamiento de las ruedas mofrices con la consiguiente
pérdida de control del vehiculo.
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EN LAS POSICIONES “P" 6 “N" NO SE DEBE ACELERAR EL MOTOR
A MAS DE 4.000 r.p.m.

La caja automatica permite ser utiizada como una caja de velocidades
manual, para lo cual se deben seguir [as siguentes indicaciones:

1. Con el motor funcignando en marcha minima pasar ka palanca selec-
tora de la posicion “P~ 6 "N a la posicion “1”

2. Soitar el freno de estacionamiento y acelerar en primera velocidad.

3. Luego de aumentar la velocidad pasar la palanca selectora a la posi-
cidn “2".

4, Acelerar en segunda velocidad y pasar la palanca a la posicion "D,
Esta posicion equivale a la "DIRECTA" de una caja de velocidades
manual,

5. En velocidades menores a 110 km/h se puede ubicar nuevamente la
palanca en la posicion "2" para obtener mayor aceleracion o para
ayudar a frenar con el motor.

6. A menos de 55 km/h podra colocarse la palanca en la posicion "1
obteniéndose un efecto similar al antenor.

7. Pasando de ka posicion "D a la posicion “17 a una velocidad aproi-
mada a los 110 km/h, la transmision conectard primeramente la se-
gunda velocidad y cuando el vehiculo alcance apraximadamente 55
km/h pasara automaticamente a primera velocidad.

Mo es posible poner el motor en marcha empujando o remoicando el
wvehiculo. Si la imposibilidad de arranque se debe a agotamiento del
acumulador, debera recurrirse al empleo de un acumulador auxiliar el que
debera ser conectado en "PARALELO". Esto es el borne positivo ( + ) del
acumulador del vehiculo con el borme positivo (+) del auxiliar, y el borme
negativo (- ) con el negativo (- ).
MNo se debe remolcar el vehiculo con las ruedas motrices rodando por una
distancia mayor de 20 km, ni a una velocidad mayor de 40 km/h. En estos
casos s colocara la palanca en la posicion "N y la llave de contacio en la
posicion “17 (ver pagina 24). En caso de remolque mas prolongado debera
levantarse el vehiculo desde la parte postenor, 0 en su defecto se debe
desprender el arbol de transmision para que ruede sobre las ruedas
molnces.

Antes de efectuar el desmontaje debe marcarse en forma conve-
niente la posicion relativa de los componentes pues luego el meca-
nico debe respetarlas para lograr un equilibrado correcto del drbol de
transmisicn.

Para desmontar el drbol de mando solo es necesario sacar el tramo final.
Pwam.mmmmmimmum.
Luego desconectar la tapa que cubre la cola de la punta central; finalmente,
deslizar el tramo del cardan hacia atras hasta desconectario totalmente.
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Bajo ningun concepto desmonte totalmente el cardan. Si la circuns-
tancia asi lo requiere, concurra al Concesionario Ford mas cercano
donde encontrara el personal técnico y el equipo de herramientas
adecuado para la realizacion del trabajo.

Control del Nivel del Lubricante de la Caja Automatica

El control de nivel de aceite debe ser hecho por un Concesionano Ford
durante los servicios de Manterimiento normailes de ka unidad,

Ante una emergencia en |a cual no se pueda recurnr inmediatamente a un
Concesionario y se requiera conocer el nivel de aceite en la Caja Automa-
lica, deberan tenerse en cuenta las siguientas indicaciones.

1. La medicion debe ser realizada con motor caliente y en marcha,

2. Luego de transitar no menos de 10 km. detener el vehiculo, mantener el
maotor en marcha minima. aplicar el freno de pie y proceder al acciona-
miento de la palanca de cambios pasando tres veces por lodas las
mwmhmmlamm Py luego de

3. Encasode agregar aceile debe utilizarse UNICAMENTE el |nd|caduan
la "Guia de Lubricantes"' de este Manual, Al agregar aceite no se debe
sobrepasar la marca superior de la varilla medidora.

4. No se debe limpiar la vanlla medidora con trapos que desprendan
pelusa o suciedad.

Aproveche el maximo de rendimiento, economia y durabihdad que son
caracieristicas sobresalientes de su Ford Taunus, respetando durante
recormndo de los prmeros kildmetros, las siguentes mcicacones:

HASTA LOS 500 KILOMETROS, evite en lo posible las paradas viplentas
y repentinas. De esa forma se asegurara un asentamiento uniorme y
eficaz de los frenos. Evite los arranques violentos, a pleno acelerador y no
supere los 40 km/h, hasta tanto el motor no haya alcanzado su tempera-
tura normal de funcionamiento, Una vez alcanzada ésta, el Ford Taunus
puede ser conducido a cualquiera de las velocidades permitidas por las
leyes de transito.

HASTA LOS 1.500 KILOMETROS, deliberadamente varie la velocidad de
rapida a lenta, repitiendo este cambio si es que las condiciones del iransito
no lo obligan automabcamente. Cualquier velocidad uniforme y perma-
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nente durante este periodo producira desgastes indebidos en las piezas
ajustadas con precision. Acelere hasta 95 km/h cuando sea posible. En
realidad los piques cortos de dos o tres kilometros, a 95 km/h son muy
ventajosos. Emplee |la caja de cambios y cambie de velocidades, utili-
zando regimenes de revoluciones de motor no muy elevados.

HASTA LOS 6.000 KILOMETROS, se puede acelerar a cualguier veloci-
dad sin llegar a velocidades jope. De todas maneras evite las velocidades
muy altas antes de haber conducido el coche por lo menos 6.000 kilome-
tros y nunca antes de efectuar el servicio de mantenimiento indicado a ese
kilometraje.

Los frenos juegan un papel muy imporiante para la seguridad en la
conduccion de su vehiculo; sirvase tener en cuenta las siguientes indica-
ciones generales:

Freno de Pié

& Sy Taunus esta equipado con un modemo sistema de frenos de doble
circuito, con frenos a disco en las ruedas delanteras y a campana en las
Iraseras; un servo actua cada vez gue Ud. aplica el pedal de freno
logrando con un minimo esfuerzo sobre el pedal una elevada y efectiva
presion de aplicacidn de los frenos en las ruedas. Debe tener en cuenta
que si uno de los circuitos fallase el otro seguird funcionando, En este
caso observara la luz de advertencia en el tablero y ademas de esto
notara que las distancias de frenado son mayores para cualquier opor-
funidad y el pedal de freno comenzard a accionar mas abajo de lo que
antes lo hacia. Si esto sucediera haga revisar de inmediato el sistema
por su Concesionario Ford. Después de haber conducido el vehiculo a
través de caminos mojados es conveniente pisar el freno primero con
suavidad y luego firmemente en forma sucesiva hasta lograr la evapora-
cion de los restos de agua o las finas capas de humedad y sedimentos.
Cuando se mojan los discos o cintas disminuyen la efectividad en el
frenado aumentando la distancia necesaria para detener el vehiculo.

Si bien las primeras frenadas producen el calor necesario para el
secado, este efecto es paulatino y la operacion del freno hasta lograr el
secado completo debe efectuarse con sumo cuidado.

El desgaste de los discos, pastillas, zapatas y campanas de freno,
depende en forma fundamental de la manera de conducir y también del
emplec o utilizacion gue se haga del automdvil. Si se conduce el
vehiculo en recorridos cortos 0 en la ciudad, con transito denso, como
también cuando se conduce en forma deportiva, motivard indudable-
mente mas rapido o prematuro desgaste de los componentes del
sistema.

Un buen conductor reconoce inmediatamente los resultados de esos
tipos de conduccion y como norma sabe que las frenadas normales
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deben ser suaves y moderadas, calculando adecuadamente los efecios
de la velocidad y las distancias, y empleando las condiciones de maxi-
mo frenado solamente para las frenadas de emergencia

» Conduciendo por carreteras de montafa es aconsejable colocar una
marcha intermedia de la caja para lograr el uso adicional del efecto de
frenado del motor; lo mismo al bajar pendientes donde el aplicar el freno
continuamente con el pé sobre el pedal, traera cOMO CONSBCUENCIa un
desgaste prematuro de los componentes.

& Elsisterna de frenos de su Taunus es AUTORREGULABLE.
A medida que Ud. frena se produce una correccion automatica de la
separacion entre las pastillas y discos adelante y de las zapatas y
campanas atras. Esto le asegura a Ud. que la eficacia de los frenos, por
compensacion de desgastes, s siempre la maxima posible.

Freno de Mano o Estacionamiento
El freno de mano o estacionamiento se acciona mediante una palanca

colocada entre ambas butacas delanteras.
Para aplicarlo tire de la palanca firmemente hacia arfiba.

El sistema actia por intermedio de cables sobre Ias cintas de las ruedas traseras

Para soltar el freno tire primero la
palanca hacia arriba un poco. luego
apriete el boton colocado en la punta
de la palanca para soltar el seguro,
finalmente baje la palanca lenta-
mente hasta su posicion de des-
canso mantenendo el boton pre-
sionado.

L]

Su vehiculo comengara a funcionar con un maximo de economia recién al
cabo de los primeros 6.000 kildmetros Es logico que e motor de un
autormovil consuma una cantidad de combustible y lubricante algo mayor
gue la normal, antes de superar el periodo de adaptacion.

De todas maneras, su Ford Taunus le proporcionara un mayor rendi-
mienta, tanto antes como despues del periodo de adaptacion, si lo con-
duce aplicando los siguientes consejos:

1— Inicie la marcha gradualmente y acelere en forma suave

Los arranques y aceleraciones violenlas son la causa principal del exce-
sivo consumo de combustible. Acelerando suavemente podra usted reco-
rrer la misma distancia, con un menor ConsSumao.

2— Conduzca su unidad a velocidades moderadas

Dadas las caracteristicas de sus componentes, el Ford Taunus le propor-
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cionard un mayor rendimiento cuando lo conduzca a velocidades
moderadas.

Evite en lo posible la marcha prolongada a altas velocidades.

Tanto las velocidades muy reducidas como las excesivas, resultaran
perjudiciales para su unidad. aumentando el consumo de combustible y
lubricante en proporcion a las exigencias fuera de los regimenes
normales.

3— No conduzca variando la velocidad en forma rapida y continuada

Las variaciones rdpidas de velocidades, producidas por aceleraciones y
deceleraciones violentas del motor, reduciran el rendimiento de su unidad,
aumentando sensiblemente el consumo de combustible y lubricante.

4— Evite las frenadas bruscas

Usted podra aumentar la eficacia de los frenos, permitiendo que el motor
“colabore” en la detencion de la unidad. Suelte el acelerador al aproxi-
marse a un semaloro o lugar de estacionamiento, oprimiendo el pedal de
embrague recien cuando la unidad se desplace a velocidad muy reducida
De esta forma, el efecio de frenado producido por el motor, le permitica
electuar una detencion suave y efectiva, con mengr esfuerzo por parte del
sistemna de frenos.

5— Evite el funcionamiento del motor en marcha lenta

En esta condicion de marcha se elevara notablemente el consumo de
combustible. Por tal motivo, cuando la unidad deba permanecer detenida
por periodos de liempo relativamente prolongados, detenga también la
marcha del motor.

5— No saltee los cambios de velocidad en la caja manuai

Inicie la marcha coneclando siempre la pnmera velocidad. No acelere
excesivamente en esta condicion, tratando de evitar el empleo de las
velocidades mtermedias; pues ello redundara en un exXcesivo Consumo de
combustible y posible deterioro del sistema de transmesion. El buen uso
que se de a las distintas conexiones de la caja se traducira en respuestas
suaves y eldsticas del vehiculo. Acostumbrese a realizar el cambio a una
desmuitiplicacion adecuada toda vez gue &l lipo de use o senicio que le
esté solicitando al vehiculo asi lo exija

7— Respete los periodos de mantenimiento de su unidad

Siga las indicaciones sobre lubricacion y mantenimiento como asi también
los periodos para su realizacion, incluidos en este manual.



Si su vehiculo esta equipado con caja automatica no sera posible
poner el motor en marcha empujandolo.

En los vehiculos con caja manual no es aconsejable remolcar la unidad
para la puesta en marcha del motor. De todas maneras y s6lo en casos
extremos se podra recurrir al remolgue por medio de otra unidad, cuando
el motor se resista a amancar por los medios nommales. Serd necesarnio
durante esta operacion, emplear la cuarta reglamentaria de remolque a fin de
evitar un impacto con la unidad de arrastre en el momento que el motor se
ponga en funcionamiento. Por lo antedicho se comprendera que resultara
mas efectivo empujar en vez de remolcar la unidad, cuando e motor se
resista a arrancar. Con cualquiera de los dos procedimientos, remolcando
0 empujando la unidad, se deberé emplear el siguiente método para una
rapida puesta en marcha del motor:

* Colocar la llave de contacto en la posicion Il “encendido”. Esio es muy
importante pues asi la direccidn esta destrabada.

» Conectar la cuarta velocidad antes de gue el vehiculo se ponga en
* Aumentar graduaimente la velocidad del vehiculo, hasta alcanzar apro-
ximadamente 15 a 20 km/hora,

* Soltar gradualmente el pedal de embrague. Simultdneamente con esta
operacion se oprimira, aproximadamente a la mitad de su carrera, el
pedal del acelerador,

* Una vez que el motor se ha puesto en funcionamiento, oprimir total-
mente el embrague y mantener el motor parcialmente acelerado, hasta
tanto se normalice su marcha.

* Esimportante que Ud. recuerde que al no funcionar el motor no actua el
servo freno y Ud. no obtiene la misma eficacia del frenado; jcuide la
distancia!.

i,

Remolque Prolongado

Si su vehiculo esta equipado con caja automética no debe ser remolcado
con las ruedas traseras en el suelo por una distancia mayor de 20 km, ni a
una velocidad superior a 40 km/h. En caso necesario debera remolcarse
levantado desde la parte trasera o desconectarse el drbol de transmisidn
para remoicarlo rodando sobre las ruedas traseras.

Si por una falla imposible de subsanar en el camino, fuera necesario
remolcar la unidad con caja manual a través de largas distancias, se
procedera de la misma forma que en el caso descripto para la puesta en
marcha. Es aqui aconsejable el arrastre y no el empuje de la unidad,
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Para remolcar la unidad es importante comprobar que el freno de mano se
encuentra totalmente desacoplado v que la llave de contacto estd en la
posicion | para asegurar que la direccion esta desirabada y los circuitos
accesorios conectados.

Sifuese necesario elevar el vehiculo con un guinche de auxilio esté seguro
de que el operador emplee |a técnica adecuada para hacerlo.

Recalentamiento del Motor

Cuando se conduce por caminos de montafia donde las subidas son
prolongadas, evite recalentar el motor o la transmision. Esto puede evi-
tarse haciendo el cambio a una velocidad mas baja. En vehiculos con caja
automatica conectar la posicion "2” 6 1" segun se requiera.

Si el motor se recalienta hay gue detener la marcha y estacionar el
vehiculo convenienternente. Luego ponga el cambio en punto muerto y
haga funcionar el motor en marcha lenta acelerada hasta que la tempera-
tura se normalice.

Dado las caracteristicas de los sistemas y la posibilidad de tugas o pérdi-
das en los mismos, los siguientes puntos deberan verificarse con mas
frecuencia que la prevista en la planilla de Mantenimiento Preventivo,
dependiendo la misma de |a intensidad de uso del vehiculo.

= Controlar el nivel de liquido del radiador.

s Controlar el nivel del elecirdlito en el acumulador,

* Controlar el nivel de aceite del motor.

Controlar el nivel de liquido en el depdsito del lavaparabrisas.
Controlar la presion de los neumdticos.

Cada 6.000 km

EFECTUAR UN SERVICIO DE MANTENIMIENTO, LUBRICACION E
INSPECCION MECANICA SEGUN LA SECUENCIA INDICADA PARA
CADA PERIODO DE KILOMETRAJE EN EL PLAN DE MANTENIMIENTO
PREVENTIVO.
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Ud. debe recordar que ademas ce cumplir con el PLAN DE MANTENI-
MIENTO PREVENTIVO (cuya secuencia esta indicada en periodos sepa-
rados por 6.000 km de intervalo) debe prestar atencion a una reducida
cantidad de CONTROLES que le permitiran mantener su vehiculo dentro
de optimas condiciones de funcionameanto.

Estos CONTROLES son de muy simple y faci realizacion. Seguidamente
describimos los mismos en forma sintética, recordandole aquelios detalles
que hacen del CUIDADO DIARIO del vehiculo una funcion placentera.

Depdsito de Combustible

Procure tener siempre lleno el deposito de combustible para reducir la
posibilidad de que el agua, producida por condensacion de humedad
dentro del mismo, pueda llegar al carburador y alterar el funcionamiento
del motor.

Controle el buen funcionamiento y #stado de la llave y cerradura de latapa
del depdsito. Cada vez que cargue combustible compruebe que la tapa
quede bien calzada en su posicion de cieme, lo cual se obtiene girando la
lave hasta trabar.

Cuidado del Sistema de Enfriamiento

El sistema de enfriamiento del motor de su vehiculo leva una solucion
anticorrosiva y anticongelante de larga duracion y solamente es necesa-
no, de acuerdo con lo que ocurriere primero, vaciarlo y lavario cada
cuarenta y ocho mil kilémetros o una vez cada dos afos y volver a llenario
con una salucion anticorrosiva y anticongelante apropiada.

La tapa del radiador tiene dos posiciones de fijacion y en cualquier época
del afo debe estar apretada en su segunda posicion. Cuando sea necesa-
rio retirar ia tapa con el motor caliente, utilizando un trapo adecuado girela
hasta la primera posicion, manténgala alli hasta que se reduzca la presion
interna y recién después girela totaimente para sacaria. No hacerlo asi
significa comer el riesgo de sufrir graves quemaduras causadas por e
vapor de agua o & agua caliente que puade salir a presion.

Al agregar agua procure gue la misma sea impia. Viertala por la boca del
radiador hasta que el nivel suba por encima de la parte supenor de los
tubos del panel. Ud. observara que una vez lleno el sistema, y al funcionar
&l molor, el mismo sistema puede expulsar un excedente por el tubo de
descarga. Esto es normal para un sistema a presion. Que el nivel baje en el
tanque superior del radiador no es problema si no hay pérdidas y si el
instrumento de control de temperatura del molor en el tablero le indica que
la temperatura es normal.

Si es necesario poner agua en exceso cada vez que revise el nivel,
eéxamine el sistema para ver si hay escapes. Con frecuencia, pueden
evitarse los escapes con solo apretar las abrazaderas de los cafios,
debiéndose reemplazar los que estuviesen rajados o deformados.
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Si los insectos, hojas, papeles, etc., restringen el fiujo de aire a través del
radiador, pueden causar recalentamiento, pero se eliminan faciimente con
una manguera de aire o lavando con agua por la parte posterior del
radiador.

Durante e invieno 0 en regiones frias, cologue e anticongelants reque-
rido para las temperaturas de la zona en que transita el vehiculo. En Ia
pagina 107 se indican las cantidades de anticongelante recomendadas
para las distintas temperaturas promedio.

Cuidado del Acumulador

Mantenga el electrdlito en cada celda del acumulador hasta el nivel del
anillo, en la parte inferior del tubo de llenado y agregue solamente agua
destilada. En tiempo muy frio conviene conducir el automovil ocho o diez
kildémetros para tener la seguridad de que el agua agregada se ha mez-
clado con el electrdlito del acumulador y evitar que pueda congelarse y
dafario.

Haga revisar con frecusncia el estado del acumulador, particularmente
durante e Siempo frio, para estar seguro de que posee la suficiente
potencia para accionar el arranque. Cercibrese ademas, de que los cables
estén fimemente fijados en los bomes del acumulador. Puede sacarse la
corrosion de los cables y de los bormes con una solucion de bicarbonato de
sodio o de amoniaco y agua. Después de limpiar, lave la parte superior del
acumulador con agua limpia y ponga una capa de vaselina para evitar la
corrosion de los bornes y abrazaderas.

Control del Lubricante del Motor

El control del nivel de aceite en el carer del motor requiere cierto cuidado
con el fin de no cometer arrores de apreciacion.

El control se realiza a través de la varilla indicadora, lo cual 85 un método
rapido y comrecio para los controles que normalmente debe efectuar el
usuano, pero no iotalimente exacio cuando se quiere constatar un su-
puesto consumo excesvo de lubricante. Por tpdas eslas razones
recuerde:

1. Para controlar el nivel del aceite el vehiculo debe estar a su vez
nivelado. Inclinaciones en cualquier sentido pueden provocar efmores
de lectura, a veces muy apreciables.

2. Antes de controlar el nivel de aceite del motor se debe dar tiempa para
que se deposite en el carter, si es que el motor acaba de funcionar, 0 se
le esta agregando o cambiando el lubricante.

3. Espere por lo menos 20 minutos para que el aceite que esta en el
gircuito de lubricacion se drene aceptablemente en el carter.

Tenga en cuenta que el motor debe estar caliente antes de efectuar una
medicion y ajuste final del nivel, asi como también antes de drenario del
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4 Agregue aceite solamente cuando el nivel esté debajo de lamarcade la
varilia indicadora, segun se muestra en la figura.

5. SiUd supone o tiene dudas sobre la eventualidad de que su motor
demuestra un consumo excesivo de aceite, nunca se guie simplemente
por su estimacion. Por diversas razones técnicas Ud. no puede medir
cofreclamente ese consumo y podra formarse una opinidn erronea
sobre su importancia o sobre su origen.

El motor de su Ford Taunus puede llegar a consumir hasta un maxima
de 0,8 litros de aceite cada 1.000 km de recorrido.

De existir dudas consulte a su Concesionario Ford, gue en posesion de
los conocimientos técnicos, equipos y elementos apropiados, podra
investigar y controlar correctamente el SUpuesto consumo.

IMPORTANTE

Si bien el lubricante debe cambiarse cada 6.000 km es normal tener que
agregar durante los controles debido a que el motor tiene un consuma
variable de acuerdo a las exigencias de funcionamiento a que sea
sometido.

UTILICE PARA LA LUBRICACION DEL MOTOR UNICAMENTE LOS
ACEITES IHDH:ADDG EN LA GUIA DE LUBRICANTES DE ESTE
MANLUAL,

Su concesionario Ford podra aclarar cualquier duda que Ud. tenga al
respecto, asequrandole el asesoramiento mas idoneo y técnicamente
apoyado para su vehiculo.

Cuidado del Sistema de la Direccion Servoasistida

Haga controlar, durante los periodos indicados en el Plan de Manteni-
miento Preventivo, el nivel de liquido en el depasito de la bomba de la
direccion servoasistida. Esta frecuencia, recomendada cada 6,000 km,
podra ser modificada de acuerdo a las condiciones de uso de la unidad, Si
la circunstancia asi lo requiere, Ud. podra controlar el nivel siguiendo el
procedimiento que se detalla a continuacion: Ponga el motor en marcha y
manténgalo acelerado hasta que todo el sistemna alcance la temperatura
normal de funcionamiento. Una vez lograda la misma, deje el motor en
velocidad de marcha lenta y gire repetidas veces el volante hacia la
mrhndahmjnrda, Este movimiento expulsara el posible aire
existente en el depdsito, bomba y/o caferias.
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Detenga el motor y extraiga la tapa del depdsito de la bomba. Para refirar la
tapa girela en sentido antihorario y levantela de su asiento. Observe el

nivel indicado en la varilla de control:

Si el nivel estd por dabajo de la marca de minimo agregue Unicamente el
producto Ford BA-C1AZ-19582-C hasta completar el nivel. Tenga espe-
cial cuidado en no exceder el nivel indicado en la varilla de control.
Solicite a su Concesionario Ford, en los periodos establecidos, el control
de la alineacidon del tren delantero y no demore en efectuar una correcta
revision cuando compruebe que el sistema de direccion presenta juegos,
vibraciones o ruidos anormales para solucionarios de inmediato.

No mantenga nunca la direccion girada al maximo sobre cualquiera de los
lados por un tiempo mayor de 5 sequndos.

Evite el giro de la direccion con el vehiculo detenido especiaimente cuando
se encuentra cargado. Caso contrario provocara un acelerado desgaste
de los neumaticos delanteros.

Controle diariamente la presion de inflado de los neumadticos, pues elio
tiene fundamental importancia sobre el comportamiento del sistema.

ION MECANIC 2
Conservacion Periodica

Emplee la planilla incluida en este manual como elemento recordatonio y
registro de cada servicio periddico de mantenimiento que debera efectuar
a su Ford durante los primeros 96.000 km de recorrido.

El primer servicio de Inspeccidn regular requerido es a los 1.500 km. Le
sigue el de 6.000 km.

Posteriormente, cada 6.000 kildmetros su Ford Taunus debera recibir
un Servicio de Mantenimiento..

Los servicios regulares de mantenimiento brindados por su Concesionario
conservaran la eficiencia y rendimiento que caracterizan a su Ford.
Consutlte el "Plan de Mantenimiento Preventivo™.



Conservacion del Equipo de Aire Acondicionado

1. Mantenga limpia la superficie del condensador ubicado delante del
radiador del vehiculo. En caso contrario, se restringira el paso de aire
con las consiguientes deficiencias y/o dafios en el motor y equipo
refrigerador.

2. En latemporada invernal, o sea durante los periodos en que el equipo
no es utiizado, NO RETIRE LA CORREA DE MANDO DEL
COMPRESOR.

3. Durante los periodos en que no se utiliza es conveniente poner el
equipo en marcha durante unos minutos, una vez por mes. Esto
ayudara a mantener en condiciones los retenes del compresor,
eliminando la posibilidad de pérdida de gas.

4, Haga verificar el funcionamiento del equipo antes del comienzo de
cada temporada de verano,

Esta operacion debe ser efectuada por un Concesionario Ford.

Sugerencias para Evitar Gastos Mayores de Reparaciones

s Use siempre en su motor aceite de la calidad especificada para su Ford,
que tiene propiedades para combatir la formacion de acidos y sedimen-
tos, reduce el desgaste del motor causado por la friccion y afloja la
suciedad para que quede en gl fillro.

» Cambie el filtro de aceite en los periodos indicados.

# Examine con regularidad el nivel del agua del radiador y del aceite del
carter del motor.

Tenga presente que la luz roja del indicador de la presion de aceite en el
tablero se enciende cuando baja la presion a valores que exigen una
revision inmediata.

* Los lubricantes especificados para la transmision y las demas piezas o
partes a lubricar son tan importantes como los indicados para su motor.
ggn;;una y cumpla las especificaciones de la "GUIA DE LUBRICAN-

# Las reparaciones de la suspension delantera y trasera pueden evitarse
sencillamente adoptando habitos comectos de conduccion. Desoiga los
malos consejos y nunca conduzca a gran velocidad cuando transite por
caminos agrietados o con muchos baches.

* Generalmente, es posible evitar reparaciones del embrague en los
vehiculos con caja manual y de la transmision observando buenos
habitos de manejo.

Acople suavemente el embrague, no conduzca con el pie descansando
ligeramente en el pedal y nunca acople parcialmente el embrague como
un sustituto de los frenos en cuestas o pendientes.

El sistema de comando del embrague esta disefiado para permitir a Uid.
manejar su vehiculo con un minimo de esfuerzo sobre el pedal de
comando. Esto hara que Ud. pueda conducir por muchos kilémetros sin
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sentir cansancio 0 extenuacion por sus movimientos fisicos.
Es normal que luego de un razonable periodo de funcionamiento Ud.
deba revisar el sistema y tenga que cambiar ciertas partes o piezas que
se desgastan con el uso, como por ejemplo el disco de embrague o el
cojinete de empuie. La duracion de estas piezas depende de los habitos
de manejo y la intensidad y frecuencia con que se los utilice. Lo misma
sucede con &l mecanismo de comando del cambio.

* Siga siempre los consejos de su Concesionario Ford cuando éste le
efectie alguna de las revisiones periodicas previstas.

» Y finalmente, evite hacer funcionar el motor por largos periodos de
tiempo en velocidades maximas o muy lentas,

Estacionamiento Prolongado

Si Ud.porcualquiﬂfmﬂtiwaeviamubligadﬂadaimmautmnﬁvﬂdwm
muchos dias estacionado, sin moverlo, debe procurar que por lo menos
cada 15 dias sea movido aproximadamente una distancia de 10 metros,
para evitar que la corrosion ataque partes criticas de lacaja de velocidades
y del eje trasero.

En el caso que la unidad no se pueda mover levante el eje trasero con un
crique y con el motor en marcha conecte una velocidad durante 1 minuto.
Sera suficiente para recubrir de lubricante todo el mecanismo.

Si el estacionamiento es muy prolongado se producen atagues quimicos
de caracter corrosivo que pueden deteriorar o anular el buen funciona-
miento de partes importantes del mecanismo. Pueden formarse depositos
gomosos, barnices, alquitranes, u otras capas que obturan el pasaje de
liquidos, lubricantes, o que traban parcial o totaimente el movimiento de
piezas que Se rozan con un ajuste muy preciso.

Por tales razones, si el estacionamiento ha sido muy prolongado acuda a
su Concesionario Ford para que su SERVICIO TECNICO tome todas las
medidas preventivas necesarias para minimizar los posibles danos.

Cuidado de la Apariencia

La apariencia de su Ford Taunus es en todo momento muy importante, de
manera que vigile cuidadosamente los dafios menores en la parte interior
y en la parte exterior de la carroceria. Lave con frecuencia el coche para
evilar los depositos corrosivos y examine si hay dafos causados por el
golpe de las piedras. Use pintura de retocar apropiada para evitar que se
extienda |la oxidacién en zonas dafadas. Haga revisar los distintos orificios
de desagote ubicados en el piso de la caroceria.

Asegurese de gue esién destapados los orificios en el lado inferior de las
puertas. Las pequenas roturas de |a tapiceria deben repararse inmediata-
mente para evitar reparaciones mayores mas larde.
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Instrucciones para la Limpieza de la Carroceria

En la carroceria del modelo “GT-SP", se encuentran aplicadas bandas
autoadhesivas ornamentales. A fin de preservarias debidamente, deberan
tenerse en cuenta las siguientes indicaciones durante la limpieza:

1. Utilizar un pafo seco, no abrasivo.

2. Mo utilizar acidos, dlcalis intensos, solventes fuertes ni alcoholes,

3. Al comenzar la limpieza, sopletear con agua toda la superficie a fin de
eliminar las particulas de polvo o abrasivos que puedan dafar los
apliques.

4. Proceder a la limpieza utilizando una esponga embebida en solucion
jabonosa suave o detergente especial para automotores.

5. Enjuagar la superficie con agua y secar cuidando de no frotar excesiva-
mente sobre las bandas autoadhesivas.

6. En caso de manchas de grasa o aceite se procedera a su limpieza
empleando una esponja embebida en kerosene o nafta. NO USAR
OTROS SOLVENTES MAS FUERTES. Luego se lavara como se
indico anteriormente.

En caso de deterioro de una banda autoadhesiva por accidents, su Conce-
sionario Ford podré reponer la parte dafiada o instalar otras nuevas segun
sea requerido.

Reparaciones menores del sistema eléctrico

Los fusibles empleados en el circuito eléctrico de su Ford Taunus estan
ubicados en el panel superior del torpedo, sobre el extremo izquierdo. Se
tiene acceso a ellos levantando el capd y quitando la tapa que cubre la caja
porta-fusibles exteriormente. Para hacerlo tire de la tapa hacia arriba.
Quedara descubierta una tapa interior mas pequefia de plastico transpa-
rente, la cual se retira de la misma forma.

Si es necesario reemplazar un fusible debe emplearse la pieza de reposi-
cion correcta,

Los fusibles incorrectamente clasificados o los sustitutos de momento
dafan el sistema eléctrico de su coche. Su Concesionario Ford le ayudara
en caso de tener dificultades con fusibles o cortacircuitos.

Ademds de los fusibles citados, las luces bajas y altas de los faros de
carretera estan protegidas por fusibles individuales situados en el relé
colocado sobre el guardapolvo del guardabarro delantero izquierdo.
Seréd necesario desmontar el relé para efectuar cormectamente el reem-
plazo de estos fusibles.

Estos fusibles son cuatro de 8 ampere cada uno: dos para las luces bajas y
dos para las luces altas.
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El fusible que protege el circuito de
aire acondicionado tiene una capaci-
dad de 16 ampere. El mismo esta
ubicado en el compartimiento motor,
sobre la parte interior del guardaba-
rro derecho, encima del relé de
comando.

El circuito eléctrico de la luneta tra-
sera calefaccionada esta protegido
cop un fusible de 25 ampere. Se en-
cuentra ubicado sobre el relé de ac-
cionamiento, colocado en el soporte
de la palanca de comando de cerra-
dura de capo, debajo del tablero de
instrumentos.

Si bien los operadores de talleres y estaciones de servicio tienen normal-
mente conocimientos basicos adecuados para elevar correclamente los
vehiculos con sus equipos de trabajo, es conveniente gue Ud. conozca las
zonas de la estructura donde deben
apoyarse los elevadores. e
En el dibujo se muestran y marcan
las zonas mencionadas para actuar .@'
con los elevadores de columna que
son comunes en los talleres. Es ne-
cesario que los apoyos de los equi-
pos se regulen para que coincidan
con tales zonas.

Véanse en el esquema los puntos
indicados .

Cuando se usan los criques comu-
nes en talleres, crigues moviles pe-
quenos, u olros tipos de elevadores
hidraulicos o mecanicos, deben agotarse todos los cuidados para lograr
que el elevador no quede calzado en zonas inadecuadas, que No causen
deformaciones o dafos, o que rompan accidentalmente articulaciones,
brazos de union, varillas, caferias, sopores, elcétera.

Si es necesario deberan emplearse tacos intermediarios que aseguren un
correcto contacto entre el elevador y la estructura.

Para el uso del crigue provisto con el vehiculo se dan seguidamente
instrucciones especiales.




Cuando exista necesidad de cambiar una rueda deben arbitrarse todos los
medios necesarios para hacer la operacion sobre un terreno nivelado y
firme, pues de tal forma se logra asegurar que el crique tenga un mejor
asentamiento y que la operacin se realice con un mayor equilibrio.
Antes de levaniar el vehiculo con el crique aplique el freno de estaciona-
miento y como precaucion adicional para que no se desplace la unidad,
ponga una calza, o una piedra de tamafio adecuado, en la parte delantera
y otra en la parte trasera de la rueda diagonalmente opuesta.

Desmonte el crique y la palanca de accionamiento de su emplazamiento
en el badl. Levante la alfombra colocada sobre el piso del baul para llegar a
la rueda de auxilio y saquela quitando el tornillo que la sujeta en su recinto
con la misma llave de las tuercas de rueda.

La llave de rueda es la palanca que le permitira por su extremo aguzado
manejar el movimiento del crique y levantar las tazas de rueda de su
posicion en la llanta.

Al sacar el conjunto del crique observe como esta colocado en su aloja-
miento lateral del badl, asi podra luego volverlo a ubicar faciimente en su
sitio. Una tuerca mariposa y un soporte mantienen el conjunto del crique
firmemente en su posicion de aimacenamiento. Tomadas estas precaucio-
nes proceda asi para cambiar la rueda:

En la llanta de acero quite |a taza de cubo de rueda, introduciendo la
parte plana de la Have de ruedas entre |a taza y la llanta y dandole un
movimiento giratorio a la herramienta.

En los modelos "L las tuercas de rueda estan cubiertas por un capu-
chon de plastico que debera retirar para quitar las tuercas.

— Afloje las tuercas de rueda aproximadamente dos o tres vueltas.
Cologue la lanza de apoyo del crique en el orificio de elevacion hasta
gue haga tope.

Observe gue la estructura de la carroceria tiene orificios especialmente

realizados en zonas basicas de la estructura para disponer la lanza del

crique; estos orificios estan delante de las ruedas traseras y detras de las
delanteras, justamente en las Zonas donde comienzan los huecos de los
pasarruedas de los guardabarros debajo de las puertas.
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Observe la figura para determinar con mas exactitud la forma correcta de
operacion. Ud. notard a la vez que los bordes de los zdcalos tienen
también una zona semi-cilindrica ahuecada para que calce y s& guie la
lanza del crique.

Una vez hecho esto levante el vehiculo lo suficiente. Para ello coloque el
extremo de la llave de rueda dentro del orificio del pestillo de comando en
&l centro del soporte corredizo de la lanza.

Determine con la pequefa palanca lateral si coloca el crique en posicion
de elevar o de bajar el vehiculo segun necesidad.

Colocacion para rueda frasera

Colocacion para rueda delantera

Luego balancee la llave de rueda como una palanca para accionar el
crique; Ud. notard diente a diente el funcionamiento del mecanismo de
comando,

Luego termine de sacar las tuercas de rueda con la llave. Saque la rueda
dafiada, monte el auxilio en su lugar, rosque las tuercas con la mano o
suficiente y termine de apretarias con la llave. Apriete las tuercas alternati-
vamente y en cruz para lograr un buen asentamiento sobre los conos de
guia. :

NO LUBRIQUE LOS BULONES DE FIJACION DE LAS RUEDAS. NI LAS
TUERCAS DE RUEDA.

Baije el crique y realice el ajuste final de las tuercas. Cercidrese de que las
tuercas estén bien ajustadas cuando el vehiculo esté apoyado en el piso.
Quite el cubo central de las llantas de aluminio empujandola suavemenle
desde la parte posterior con la llave de ruedas. Montelo sobre la rueda
recién instalada, haciendo coincidir su perno localizador en el correspon-
diente agujero de la llanta. Compruebe que apoye comectamente sobre |a
misma.

Monte en la llanta de acero el cubo central con la mano, empujando para
que asiente correctamente sobre la misma, comprobando que quede
firmemente retenido.

Es conveniente mantener el crique en buen estado de conservacion 'y
funcionamiento para impedir que una contingencia inesperada pueda
causarke un disgusto.
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CONSERVACION Dt
Cuidado del aspecto exterior

Lave frecuentemente la unidad, ya sea con agua tibia o fria, a fin de evitar
que las impurezas depositadas sobre la pintura lleguen a decoloraria o
deteriorar su brillo.

El empleo de agua muy caliente y/o detergentes fuertes, como asi también
la exposicion al sol para el secado reduciran sensiblemente la brillantez de
la pintura.

El agua limpia es suficiente para lavar el techo de vinilo de su Taunus
GHIA. No obstante cuando fuese necesario sacar manchas accidentales o
acumulacidn de suciedad y tierra, puede lavarse con agua tibia y jabon
suave.

Los lavados de la unidad deben ser mas frecuentes, en especial la parte
baja de los guardabarros y carroceria, cuando se trandite por zonas
salitrosas. Solo de esta forma se podra evitar el efecio nocivo de la sal
sobre los cromados, chapa y pintura de la carroceria.

Tanto la calidad de la pintura como el procedimiento empleado para su
aplicacion y secado, proporcionan un acabado brillante y duradero, siendo
por ello innecesarios los procedimientas de pulido o lustrado, durante todo
el periodo de vida Gtil de la unidad. Sin embargo, las sustancias corrosivas
(savia de arboles, ceniza industrial, salitre, etc.) provocaran un decai-
miento de la brillantez que podra ser restituida lustrando la pintura luego
del lavado, mediante el empleo de productos de reconocida calidad.

Cuidado de los Cromados, Guarniciones de Acero Inoxidable y
Aluminio

En el Ford Taunus, las guamniciones cromadas, de acero inoxidable y de
aluminio han sido disefiadas para resistir la oxidacion y la corrosion. Para
mantenerias con el resplandor de nuevas, deben lavarse usando un jabon
suave si el metal esta muy sucio, enjuagarlas en seguida y secarlas con un
pafo limpio. En el caso de aparecer oxidacion o corrosion en las piezas
cromadas, de acero inoxidable o de aluminio, particularmente donde han
ocurrido golpes o rayaduras menores, deberan limpiarse con producios
apropiados de reconocida calidad.

Cuidado de las Llantas de Aleacion Liviana

Las llantas deportivas de aleacion de aluminio estan protegidas superfi-
cialmente con una laca transparents. Debe darse especial cuidado du-
rante la limpieza de las ruedas.

Deben realizarse frecuentes lavados con abundante agua limpia y jabon
Suave, evilando el uso de limpidores abrasivos, limpiametales, solventes,
viruta limpiadora y fuertes detergentes de naturaleza alcalina o cdustica.
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GUIA DEL PROPIETARIO PARA DIAGNOSTICO DE FALLAS
Esta guia de diagnostico puede ayudarle a enconirar pequefias anormali-
dades, que pueden ser la causa de dificultades comunes del automavil.
Siga los pasos aplicables en el orden dado para cada sintoma hasta
descubrir la causa de la dificultad. Cuando se requieran ajustes precisos o
herramientas y equipos especiales para corregir la dificultad haga ejecutar
el trabajo por su Concesionario Ford que posee los conocimientos y las
herramientas para hacerio.

Si el motor no gira examine lo siguiente:

1. LUCES ¥ BOCINA. Si no funcionan, el acumulador puede estar des-
cargado, o puede estar flojo o desconectado el cable de conexidn. Si el
vehiculo tiene caja manual, puede usted poner el motor en marcha
empujando el coche (consulte la pagina 80), si un acumulador descar-
gado es la causa de la dificultad.

2. INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO. Es posible que no estén cerrados
debidamente los contactos del interruptor. Conectando y desconec-
tando varias veces el interruptor puede eliminarse momentaneamente
la dificultad hasta poder reemplazario.

3. RELE DE ARRANQUE. Los cables flojos, desconectados o roios,
pueden impedir el funcionamiento del relé o del arranque. Si todos los
cables parecen estar en buen estado y debidamente conectados, la
dificultad puede estar en el relé o en el arangue.

4. Si el vehiculo tiene caja automdatica verifique la posicion de la palanca
selectora. El arrangue funcionaré sélo en las posiciones “N" ¢ "P".

Si el motor gira, pero no arranca, examine lo siguiente:

1. INDICADOR DE COMBUSTIBLE. Es posible que no tenga combusti-
ble. Si el indicador marca que hay combustible en el depdsito, la
dificultad puede estar en el sistema del encendido o en el sistema de
alimentacion de combustible.

. BUJIAS DE ENCENDIDO. Para determinar si existe alguna falla en el
sistema de encendido, saque el cable de una de las bujias e inserte un
trozo corto de alambre desnudo u otro objeto de metal en el borne del
cable. Hecho ésto. sujete el cable a aproximadamente 5 milimetros del
block y haga girar el motor. Si no hay chispa o sélo una chispa débil
entre el cable y el block, la falla puede estar en el distribuidor o en la
bobina. Si existe chispa, busque entonces la falla en el sislema de
combustible.

3. CEBADOR MANUAL. Es posible que la articulacion del cebador esté

(4]
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engranada o dafada, impidiendo gue la mariposa del cebador en el
carburador se abra y cierre debidamente. Cuando esta sacada la perilla
del cebador en el tablero de instrumentos, la mariposa debe esfar
cemada. La mariposa debe estar abierta cuando esté introducida la
perilla.

4. CEBADOR AUTOMATICO. Existe la posibilidad de una eventual falla
del cebador automético, no produciéndose la debida apertura o cierre
de la mariposa del cebador. Con el motor frio la mariposa debera estar
cemada y con el motor a temperatura normal de funcionamiento la
misma deberd estar iotalmente abierta. En caso de notarse una anor-
malidad en su accionamiento, recurra a su Concesionanio Ford para
que solucione el inconveniente.

Temperatura excesiva del motor

Se listan a continuacion algunas circunstancias que pueden producir el
sobrecalentarmiento del motor:

* Falta de refrigerante.

* Correa del ventilador fioja,

# Suciedad en el sistema de enfriamiento.

* Funcionamiento prolongado en velocidad de marcha lenta.

* Conduccion del vehiculo con el sistemna de enfriamiento congelado.

& Motor fuera de punto.

* Exceso de carga © amasire de remoiques pesados durante épocas
calurosas.

* Conduccion en épocas calurosas con neumaticos que no estén sufi-
ciantemnente inflados.

* Tren delantero (direccion) desalineado.

* Vehiculo detenido por tiempo prolongado, con la transmisidn automa-
tica conectada en “D”, con motor y acondicionador de aire en

Si la direccion esta dura

Esta dificultad puede ser causada por haber poco aire en los neumaticos,
por desalineacion del tren delantero o por falta de lubricante en la caja del
mecanismo de direccidén manual.

Si su vehiculo esta equipado con direccidn servoasistida la dureza de la
direccion podra deberse a:

* Poca tension de la comea de mando.

« Nivel bajo en el deposito de la bomba.

= Baja presion de aire en los neumadticos,

Marcha inestable o irregular
Hay varios factores que contribuyen a la marcha imegular. Su Taunus ha
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sido técnicamente construido para proveer una marcha regular con como-
didad y seguridad.

Si conduce su coche con baja presion en los neumalicos, puede Ud.
experimentar tendencias de desviacion y cabeceo que son desagradables
y peligrosas. Demasiada presion puede ser la causa de marcha dura. Siga
las recomendaciones de presiones de neumaticos dadas en la pagina 106
Los amortiguadores descargados o dafados, contribuyen a la marcha
irregular del vehiculo.

Si el coche se desvia o tira a altas velocidades

Esta dificuitad puede ser causada por lo siguiente:

Neumatico(s), baja presion en algunais) ruedais!
Ruedas desalineadas o desequilibradas.
Amortiguador(es) inactivo(s).

Carga excesiva en el coche.

Vientos fuertes.

Camino muy irregular o excesivamente abovedado

NEUMATICOS

Todos los dias antes de comenzar a conducir su Ford Taunus observe los
neumaticos para comprobar si a simple vista, estan suficientemente
inflados.

De no ser asi haga revisar la presion de todos ellos sin olvidar el neumatico
de auxilio.En la tabla de la pagina 106 se incluyen las presiones recomen-
dadas, segun el tipo de vehiculo que Ud. posea

Recomendaciones sobre la correcta presion de inflado
de los neumaticos

La duracion de los neumaticos varia de uncoche a olre debido a las
condiciones de conduccion. Aparte de los buenos habitos de conduccion
el lactor mas importante para obtener maxsma duracion de las cubiertas es
mantenerias infladas a presiones correctas.

Lina presion menor que la recomendada reduciria la carga total permisible
¥ puede afectar el manejo del vehiculo y la duracion de los neumaticos.
También presiones mas altas reduciran la comodidad de la marcha, y
haran los neumaticos mas vulnerables a ser dafados por los impactos del
caming.

Compruebe frecuentemente la presion de los neumaticos cuando estan
“frios” (preferiblemente despues de que el coche ha estado estacionado
por lo menos una hora y antes de recorrer mas de 5 km)
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La operacion a altas velocidades o con cargas pesadas aumentara consi-
derablemente la presion de los neumdticos. No es raro un aumento de 55
KPa (B libras/puig?) sobre la presion del neumatico en “frio”. Por lo tanto,
nunca saque aire de un neumatico “caliente”. Cuando el desgaste de la
cubjerta llegue hasta 1.5 mm del fondo de las ranuras de la banda de
rodameento, debera equipar de inmedialo su wehicuio con neumaticos
nuevos de pimera cabdad Que sean iguales al tamano especificado en
esle manual.

Tenga en cuenta la MAXIMA CAPACIDAD DE CARGA y la DISTRIBU-
CION del peso indicados. Esto es de fundamental importancia para la
duracion de los neumaticos y para la estabilidad y facilidad con que Ud.
podra dirigir a su vehiculo.

Rotacion e inspeccion de los neumdticos

Para lograr un desgaste uniforme efectue la rotacidn de los cinco neumadati-
cos cada 6.000 kilbmetros de recomido, siguiendo los patrones ilustrados
en las figuras segin se trate de cubiertas convencionales o cubiertas
radiales. Si los neumatcos se estin desgastando desigualmente o con
mayor rapidez de lo normal, haga revisar la alineacion de las ruedas
delanteras

| =
| |
@ ©
ep——— ‘| = |-
CUBERTASRADIALES  CUBIERTAS CONVENCIONALES
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GUIA DE LUBRICANTES

wnmmmgﬁwmmumm
todo el rendimiento que espera. De lo contrano, lo somete a esfuerzos y
W“WMHMM' y merman su
durabilidad.

DENOMINACION VISCOSIDADES TEMPERATURAS
SE-MF 441 SAE 30 0°a32°
YPF SE-MF 443 SAE 40 Mas de 329C
L —— | \
SE-MF447 ~ SAE15W-40 -18°amésde32°C
| ESSO  SwperSE | SAE20W40 - 18°amésde2C

e el

YPF Hipoimovil 510 EP

SAE 50

BACSAZ-19580-A/C

(*) Salvo casos de reparacion o ajuste este lubricante no debe ser
reemplazado durante todo el periodo de vida Gtil del eje. Sélo
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Lubricante para | I £
cerraduras Clarainn o |
, baul Aceite para [ Pivotes de
! motor | puertasy
C-wradwntma SAETOW tapa baul

Los puntos indicados a continuacion deben ser lubricados UNICA-
MENTE con la grasa FORD BACGAZ-19590-A/B (Especificacion Ford
ESA-M1C75-A).

EL NO CUMPLIMIENTO DE ESTA RECOMENDACION PODRA PRO-
VOCAR LA CANCELACION DE LA GARANTIA QUE OBRA SOBRE LA
PARTE O CONJUNTO AFECTADO DE LA UNIDAD.

* Articulaciones de conexion del cable de comando del embrague.
& Articulaciones de conexion del cable de comando del acelerador.
* Cojinetes de ruedas delanteras.

* Rotulas de suspension (con equipo manual)(*).

* Articulaciones de placa de embrague y mecanismo de mando.
* Estrias del arbol propulsor y pivote de la horquilla.

* Guia portacojinete de empuje del embrague.

* Mando de freno de estacionamiento.

* Mecanismo de cierre de puertas, baul y capd.

* Bisagras en general.

* Mecanismos levantacristales.

* Comederas de asientos.

(") Estos puntos deben lubricarse cada 12,000 km mediante un equipo
manual y aplicando solo la cantidad de grasa equivalente a dos "gol-
pes” Utiles de dicho equipo. Reemplazar para elio el tapon sellador por
un niple. Reinstalar el tapdn una vez efectuada la operacion.
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ESPECIFICACIONES

Identificacion del Vehiculo

El numero de serie del automdvil y otros datos importanies de
identificacion, van estampados en la placa de identificacion fijada en
el extremo derecho del panel frontal del radiador.

Ubsicacsan del N° de Serie én e Dashdor Ubicacion de fa placa de identificacion

Todos los datos de su unidad pueden ser especificamente aclarados por
sucnnmmmFmﬂ Mmmmm

1107
GHIA 11.023 1124

GT 10.758 1097
GT-SP 10.836 1105

(*) Peso del vehiculo con su equipo basico, mas la carga de medio tangue de
combustible. Equivalente al “Peso de Patentamienta .

500 kg de los cuales 25 a 50 kg

Con maotor 2.0 Its.
deben incidir sobre el enganche.
Con motor 2,3 Its. ﬁﬁﬂkgdnmmmmaashg

deben incidir sobre el enganche.
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Tipo ... a Disco seco, tipo diafragma acciona-
miento a cable.
Medida(®) - --.......-- 216 mm

Carmera
Cilindrada R R Sy Ford; totalmente sincronizada salvo
e e marcha atrés,
POTENGIA NETA SIKW(TICV) | TAKW(100CY) B4KW (114CV) I Tt g o
DIN 70020 fiteai %000+ pm R Control Directo, mecdnico, palanca al piso.
 Potence SAE brus e l 122 HP : TP Desmultiplicaciones . ..... 1a vel - 3.652:1
MOMENTOMOTOR 129 Nm (132 mig) i 16T M 17 g [ 177 e {18, g 2a vel. - 21351
NETD DN TO020 aMorpm | a¥oorpm | 23500 pm ] 3a vel - 1.368:1
SAE pase L | T | T 4a vel - 1,000:1
| Aemcinge P = : had MA - 36601
[ - i " ] " Automatica
o de
encendiso g g > i R e e Ford.
—— Nafta Comun Naa Espacial Naha Espocial S s c3.
et BT S LS BT Posiciones selectaras .... P-R-N-D-2-1.
- Avance ﬁ_ﬁ'-l#_m- _":ﬁrm"iguh a875r.pm | 14° APMS a TO0 rom.
wondo 3 AN AT o NS AT B Sist. del convertidor de par  Trilock {hidraulico)
1 = |wAhmasiom | : :
. i e AnSatipm | = ox Relacion de conversion ... 2,90 : 1 (Vehiculo detenido).

1 3in are acondicionado 1 COn cap automanca

Relacion de .. Primera -2474:1
7 oo gre aconGCOrads 4 OO0 Clgs SACASCE 38 00NN w

= e — —_— — Segunda - 1474:1
ERE S { 0te- 020} . 0t 02y [T 8- Tercera - 1,000:1
o2 (TSR, U _—i— : * =N = M_A. -2111:1
LT o wihedas Avtospustable | Autospstable AT
l Ny - IS l =
Bausjas oo encendido
Marca y modala Motorcrah A-AGF-42 | Molorcra A-AGF-42 | Motorcraht R-AGF-22
Dildm. dhe ka rosca 14mm 14 mm 14 men
Lz o niochadon 0.81-0.91 mm m—umm 0.81-0.91 mm B
{002-0367) (002-0087) (h-0r) mwm“mmdmm
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Desmultiplicacion ........

Tipo .
Accionamiento

Desmultiplicacian

Diametro realdegiro .....
Diametro del volante .. . ..

SUSPENSION DELANTERA

g1 e ENRR R A s

Amortiguadores . .

Accionamiento mecanico, palanca T S S Y S Motorcraft, caja de plastico integral.
da comando &n el piso. O D 12 volt.
Ruedas traseras. S e 45 ampere-hora
Con aire acondicionado 55 ampere-hora
Con luneta tras. térmica 55 ampere-hora
AT AONN, . Con caja automatica ... .. 55 ampere-hora
3.310:1
SISTEMA DE CARGA
Alternador
Pifion y cremallera Potenclay . ...ooviviaane 540w (38 ampere a 14,2 volt)

Manual (Estandar) Potencia {con luneta trase-

Servo-asistida (Opcional) ra térmica y/o aire acondi-

cionado y/o caja automatica) 750w (60 ampere a 14,2 volt)
18,7:1 (Manual)
17.7:1 (Servo-asistida) CAJA DE FUSBLES

10.3 m (Manual y servg-asistida)
381 mm

Independiente, a resortes helicoida-
les y con brazos de control montados
sobre articulaciones ftipo “silent-
block". Barra estabilizadora y brazos
reactores.

Telescopicos, hidraulicos, doble ac-
cion, montados concéntricos e inte-
riores al resorte de suspension.

Bar-Link. FResortes helicoidales y
cuatro brazos reactores con bujes
tipo “silent-block”. Barra estabiliza-
dora.

Telescopicos, hidraulicos, doble ac-
cion, montados angularmente entre
el puente trasero y la carroceria.

Los fusibles que se encuentran en la caja respectiva se ubican de atras
hacia adelante identificados de la siguiente forma:
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L
: Cantided | 190 DE LAMPARA
Luz de Giro O DESCRIPCION . (12voLT) (War)
Luz de Frenado
- Lamparas de Tungsteno de
Luz del Comando de Caa Avlomabea B s . 2 doie tarmerin 45-40
Regutador de lluminacon de Tablero 16 | 74BR-14526-A 2 |Lamp Halogeno dobie fi 60-55
Almentacion de Consoia:
Voltimetro Lisz delaniera de poscion, Qir y Emengencia 2 imumm 21s
Mormatn oma Luz trasera de posicdn y pare 2 |Lamparas de dotie llamerta | 215
Reloj Analogico o Digital S FESE ..
Luz trasera de posicion adiconal Lo ILMGMH 5
uﬂﬁ!::ﬂrm ¥ Lu Irssera indicadons de giro y bakza de emengenca] 2 jmnmm 2
Temponzador de Limpiaparabrisas 16 TABA-14526-A Lugz rasers de reinoceso 2 ]thﬂhmm ril
Lavaparabrnsas
Bomba ¢ LuZ 0@ placa palenis rasera 2 Lmﬂmm 4
Bocina X ; cn Lur de comparemsents mator 1 Lampara de ssmphe filamento | 188
Sisterna de Ventiacon y Calelacoon 6 4BR-14526-A
y j L de comparbmsento baul 1 Lampara g8 ssemple lamenta | 128
Luz de Posicon Delantera 8 BG-14526-C Luces del 1ablers de instrumensos 4 |Lamparas de ssmple blamenta | 3,36
Luz de Posicon Trasara ! Lz indhcadora de giro hacia @ zquienda 1 Lampara o0 smgie ilamenin | 336
w*m g 8G- Luz inchcadors te presion oe soele 1 Imumm 136
Luz de: 3 Indicador de huz alta 1 Imtnﬂm 138
Panel de Instrumentos
Hw O mmtwmw' il Larnpara de sin.pe hlamenio 336
Comandos de factor
gmm oo 3 | T4BR-14A094-A LASK inwanions: e Qlee Rl e nprine 1 [Lampara de simple teaments | 3.36
Cenicero -l_ Luz de encendedar i B uiple s | 324
Consola (Voltimetro
Manametro de Aceite Luz de cencenn o8 cgarmilos 1 |Lampara de simple tamenio | 1,73
Fieioj fnslogion) Luz e cormandos e cakracion 1 Lampara de simpie Mamento |~ 461
Alarma de Transito j e t |Lampara de smple amenta | 4 81
Encendedor S Lz de tects baksa de emergencia 1 |Lamparade simpie faments. | 461
Compartemeento de molor
e 6| en16a ‘ , Luz de tecla de uneta calefacoonada sssl |Lamparade simple tiamento | 173
Guantera Luz de comparnimuento guanbena 1 Lampara de simple lamente | 128
Conesia o
Mag Luz mdeadors o tailas 08 CICURDS 08 frena B | Lampares de simple famente | 173
hmnm 1 Lampara de smple Mamenta | B
Lus traseea ge techs 1 Lampara 0@ samyie hlamenio ]
Lur mcicadora del selaciorn de camibeos para cag autom. | | Larmgiara de simpie Mamenio 0
Luces de maps y conesia 2 Lamparas de sinple lilamento | B
- Diesporble unicamente en la sene | LT Opcionalen "L"y "GHIA™
ss  Desporuble unicamente en Ly GHIA Estandar en "GT~
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Torque de tuercas

75-102 Nm (55-75 Ib-pie)

Presiones de infladc Recomendadas (en frio)

Tanque de combustible

L, GHIA, GTyGT-"SP” ... 54,000 litros.

Capacidad hasta ? personas y 70 kg Pt S personad Y O g
1,_ de carge -t =8 e
. | ewmdgco | PTSnenKPagnpug?) presion an P (10 puig?)
i ' pars conducir Rasts PErE conGuCr hasta
b—_li'— '\—--M-'-\-—-l?'-—-- — .
- |l feins 120NN 160 km/h 120 ke 160 vk
i !m s | 180 | 190 ed | 1e0 | 180 220
L (6855131 (24) 24 | 28 | @8 @26 (@) | (28 (32
GHIA 1o w8 & | @ | 190 | wo | w0 | wa | 220
Gr issaia 4 @ @y ee | e '._EE_;M_;__|E!£.| o0 _ |
Grsp 7 | s s 10 w0 | 80 90 | w0 | 2 I
WHAS | @ @6 @8 e 28 28 @8 02
1

T
|

5
|
|
|

 Carter de Motor (2,0 2,3 litros)

———— e
— —

|
.

Sistema de Enfriamiento |
Motor 2,0 fitros .. ... E,d?ﬂ_ihm _'
 Motor2,3itros .......... 8,600 litros A = 1
| TN —— e ey
- Agregado de Anticongelante segun temperatura ambiente (Lts.)
~ Temperatura (°C) MOTOR
+20Lts. .23Lts.
e 5;5 .......................... 1,& 1.“
B 0, 8 T e b Mt 1,85 1,90
R # T S E ok ) Kt T 245 250
S S I e N L N 295 300
T I S NS e T 335 345
v e N M X e 380 390
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EN REPUESTOS ¥ ACCESORIOS
SU VEHICULO MERECE LA
CALIDAD FORD

Usted puede conservar su vehiculo funcionando siempre como
nuevo, si insiste en el uso de los repuestos legitimos Ford, de alta
das por el equipo original. Para disfrutar libre de contratiempos el
méaximo rendimiento de su vehiculo, es muy conveniente que lo
mantenga integramente Ford, usando repuestos legitimos Ford.

FORD TAMBIEN COMERCIALIZA SUS REPUESTOS BAJO LA
MARCA REGISTRADA "MOTORCRAFT", LA CUAL LE ASE-
GURA EL MISMO NIVEL DE CALIDAD.

€ , Motorcraft

S0ON REPUESTOS LEGITIMOS FORD.

%

WWW.CIlubTaunus.C

Repuestos

n2

ATl

Wﬁm

I

LOCALIDADES DONDE UD. ENCONTRARA
CONCESIONARIOS FORD QUE LE PRESTEN

LOCALIDAD || CONCESIONARIO
'APOSTOLES | LEONSPACIUKE HLOSSC.A ¢
Misiones | Belgrano 1112
TE S
ARRECIFES QUILLON, BARRAL TENTI y CIA. S.A.
Dardo Rocha y Lamadrid . |
T.E..2581
AVELLANEDA ZARDINI-CABRERA S.A.
Buenos Aires | Maipu 101
| TE.:201-0515/0717/2319/2318
AYACUCHO TANDILCO S.A.
(Casa Matnz - Tandil) 25 de Mayo 1380
Buenos Aires T.E. 285
AZUL ROASSAC.IF
Buenos Ares |  Rutad-Km 299
| T.E.0281-3179/3135
BAHIA BLANCA AMADO CATTANEQ SACILyF
Buenos Aires Searvicio: Saavedra 247
T.E.:31722/25143/23725
BALCARCE | ERRALDE. ECHEVARRIA Y
Buenos Aires | 'MENDEZSAL.
| Calle 15 esq. G. Chavezy 16
| T.E.:4038
BECCAR D'AMBROSIO S AC.LF.L
Buenos Aires Avda. Centenario 2216
i T.E..743-2022/23/5820/747-2012
BELLA VISTA | SANMIGUEL MOTOR S.AC.LF
Buenos Aires Servicio; Quirno 29
T.E. B66-0042/43/1760
BOLIVAR AUTOMOTORES GOMEZ TELLO S A
Buenos Aires Servicio: Ignacio Rivas 56
T.E.:.0314-8074
BRAGADO BRAL 5 A
Buanos Aires | SanMartin y Balcarce
| T.E..0342-2597
CANALS | MAZZIER, PATRIGLIA Y CIA. SRL
Cordoba | Cardoba y Maipu
| TES
CANADA DE GOMEZ JUAN B. BESSONE E HUOS SACLF. el
Santa Fe Avda. Santa Fé N® 1437
T.E.:0471-22060

1



CAPILLA DEL SENOR

Buenos Aires

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CONCESIONARIO

JUAN COSTANTINI S.A

Mateo 5. Casco esq. Ameghno
TE. 49

ALEJANDRO F. GONZALEZ S.A.
Servicio: Fraga 1031
T E.:59-B149/58-6280/54-5652

ALTOMOTORES RIVADAVIA S.AC,

Rivadavia G109/6111
T.E..632-5070/9

CAGEAC AUTOMOTORES
SACLIA

Vallejos 3479

TE 572-5750

CLAUDIO FERMNANDEZ 5 A,
Moreno 680
TE 33-7332/30-1168

CORRIENTES AUTOMOTORES
SAC

Serioin: Mano Bravo 559

T.E 869929

E.MN GOMNZALEZS.A
Sernc: A Peraz 3656
T.E.:542-4139/36

ENRIQUE VIEL TEMPERLEY S.A.

Servicio: Jorge Mewbery 1741
T E..771-0975/0628/0862

FLORES AUTOMOTORES S A
SERVICIO: Avda. J. B. Alberdi 2540
TE..612-7001/4

INGENIERO COPELLO SAC.|
Hipdiito Yrigoyen 2350

T E 48-6000/6/9
UVASACIAMILYF
Seracio: Estados Unidos 3330
T E 97-7624/7605

PERFECTO LOPEZ ¥ ClA, S A
Gurruchaga 2254
T.E..72-7172/8083

PIERES 5.A

Repuestos y Servicio: Dorrega 741
TE..72-T001/41-T690 - B55-1141/7

2
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CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

Santa Fe

CONCESIONARIO

PINA HNOS. S.A
Caseros 375070
T.E. 923-4031/37

QUINTANA S ACL
Servicso: Emilo Castro 5020
T.E. 69-6671/642-2311

A Y5 GRANDIO S.A
FRepuesios y Servicio:
Rodriguez Pena 841
T.E.41-5481/44-6007
SERRALIMASAC el
Senvicio: J. A Cabrera 3659/63
T.E.-B6-B598/4535/1876

SEVITAR S.A
£ Gral. Hormos 630

T E.:30-4468/5165/34-1184

SPORT AUTOMOTORES S.A.
Av. del Libertador 6840
T.E..7TR2-0079/0015/8232/781-6096

TITO GONZALEZ 5.4,
Avda, Entre Rios 1354
T.E.27-3621/3

VIEL AUTOMOTORES SACIF el
Avda. Cabildo 545
T.E.771-1011/14

CHARRO S.R.L

Seracio; Marmal 1070

TE. 223

GONZALEZ HNOS SACIF A yG.
Hipalito Yngoyen 747
T.E..0991-228

CASARES AUTOMOTORES 5 A
Senvicio: Maipu 132
T.E.:0305-580/421
AUTOMOTORES CASEROS 5.A
Awrda Mitre 4636
T.E..750-4241/2/3

AUTOMOTORES CASILDA S A,
Boulevard Colon 2078 - Ruta 33
T E.-0464-3397/2793




MNOBLE S.A.
PFuta Provincial 33 - Km 2 (Sumalao)
T.E.0833-28041

CERES CLARASA
Santa Fe Gral Guemes Nore esq Mathey
TEAas
COLON JUAN JOSE ROLANDIS ACLFL
Buenos Aires Avda. San Martiny 14
T.E-72/4/523
COMODORO RIVADAVIA HNOS. BERUTTI Y GOSIO AAS.A,
Chubut 25 de Mayo B59
T.E..0961-2432/4621
CONCEPCION COMAFO S.A
Tucuman Masif Estéfano 314
T.E..1089/1 768/1926
COMNCEPCION DEL REYNOSO ¥ GLIDOMNI S A
URUGUAY Pres. Mun. J C. Gonzalez N° 2053
Entre Rios TE27TS
CONCORDIA AUTOMOTORES SANJOSES A
Entre Rios Ruta 4 y Villaguay
T.E..2524
CONESA ROSAS SACIF.LA
Buenos Aires Ruta 188 - Km 33 -
: Avda, San Martin y Entre Rios
T.E.;18/58
CORDOBA LUTTERAL, MOBILE S A.
Cordoba Avda Caraffa 205
T.E.051-80-TO77 /6834
CORDOBA PIATTINIYCIA. SACILF.
Cordoba Avda Colon 649
T.E 051-45432/4645T
CORDOBA S.A FEIGIN HNOS, LTDA.
Cordoba Servicio: Jujuy 542/46
T.E.:051-37044/46
CORONEL BRANDSEN GUILLERMO SIMONE S AC.LYF.
Buenos Aires Ruta 215 y Aimaluerte
T.E.:0223-2165/2239
COROMEL MOLDES ACCION AUTOMOTORES 5.C A
- Cérdoba Dr. Vicente Vaggione 360
TE.: 49
4
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COROMNEL PRINGLES
Buenos Ares

COROMEL SUAREZ

Buenos Aires

Cornentes

CRUZ DEL EJE
Cordoba

CURUZU-CUATIA
{Casa Mainz - M. Caseros)
Corrientes

CHABAS
Santa Fa

CHACABUCO
Buenos Awes

CHARATA
Chaco

CHASCOMUS
Buenos Awes

CHIVILCOY
Buenos Aires

CHOELE CHOEL
Rio Megro

DEAN FUNES

LAGLEYZE HNOS. 5.C.

Dorrego y Belgrano
TE: 1047

CESAR LOGLIOS AC.L
Seracko. Alsina 51
T.E.:B28

FERNANDEZ CAPURRO
AUTOMOTORES 5.A,

9 de Julio 1480
T.E..0T12-65023/15/32

NUCCIS.ACIF.I
Caseros 370
T.E.:2155/2818

CARLO A FREAMN S C.A
Caa Guazu 1225
T.E.:2271/2456

GARELLOHNOS. SALC.
Boulevard R. 5. Pena 1482
T E..0464-92355/92206

TEMISTOCLES ARMANINI S A C AF
Avda. Alsina 123
T.E..B485/B412

ENEKASACA yF
Avda. Belgrano 345
TE35

P.CAMPAMARIO S A1.C
Ruta 2 - Km 122 500
T.E..0241-2-2201/3258

ADMAR S A
Avda Soarez 184
T.E.0341-2323/3225

URZAIZS A
Alzina 961
T.E.:206-308

SEBALLESS A
9 de Jubo 253
TE 0521-20814

ALBINO PICCO E HIJO 5. A.
Servicio: Rivadavia 67
TE:2




Buenos Ares

ELDORADO

Santa Fe

FLORIDA
Buenos Aires

FORMOSA
Formosa

FREYRE

GALVEZ
Sanmta Fe

GENERAL ACHA
La Pampa

GENERAL ALVEAR
Mendoza

GENERAL BELGRANO
Buenos Aires

GENERAL CABRERA
(Casa Malriz - Hermando)
Cardoba

CONCESIONARIO

DOLMOTOR S ALC.
Dilavarna y Pilotio
T.E..0251-6681

LOWE ¥ CIA. SAICF.I
Avda. San Martin 1763
TE:211/25112

PEDROC.BERTOLASAIC.
Sarmeento 2200
T.E:1030/1472

GUILLERMO CORTONA E HILOS
5C.C.

Agustin Quaranta 182
T.E.:.0531-92210

AUTOMOTORES LEONE S.A.
Avda, Mitre 417
T.E.760-5600/8624

TEUCOSACILAF el
25 de Mayo 2702/16
TEO717-20712

MARCHIARD AUTOMOTORES S A
25 de Mayo 513
T.E:2%

AUTOMOTORES SAN JEROMIMO
Y

Rivadavia 630

TE.7

GENERAL ACHA AUTOMOTORES
5.4

V. Rodrigues 936/40

TE.: 112

ALFORS.A.
Avda, Libertador More 229
T.E.:2379

TRIBELS.AC.yF.

Julio Llanos 772
TE. 235

FORHERCA S AC.I,
San Martin y Cordoba
T.E 90

WWW.Clubtaunus.com.ar

GENERAL MADARIAGA
Buenos Ares

GENERAL PICO
La Pampa

'GENERAL ROCA

Rio Megro

GENERAL SAN MARTIN
Chaco

GEMERAL VILLEGAS
Buenos Aires

GONZALEZ CHAVEZ
Buenos Aires

GUALEGUAY
Entre Ruws

GUALEGUAYCHU
Entre Rios
HURLINGHAM
Buenos Airas

HERNANDO
Cordoba

ISLA VERDE
Cordoba
JESUS MARIA
Cordaba

JOSEC. PAZ
Buenos Aires

J.B. ALBERDI
Buenos Aires

JOSE LEON SUAREZ
Buenos Aires

DESIMAR 5.A
Servicio: Urrutia 243
T.E.0267-311
TAMAGNONE 5.A.
Calle 1B esg. 19

T.E. 404-2421/2027
JORGE A. ARATA S A
Avda. Vilerbor 575
T.E.0941-22851/22839
AUTOMOTORES GARLISI 5.A,
Chile 368

T.E.:8-80

BRADFORD S.ACLAF.
Rwadavia y San Martin

T.E. 260

SCHIFINI AUTOMOTORES S.A,
Sarmiento y Lavalle

T.E..63/158

HUINCA S.ACIF

Segundo Gianello 30/36
T.E.1056/2822

RUTALNOR S ACILF ]
Urquiza al Deste  T.E 2049
ALUTOMOTORES HURLINGHAM S A
Av, Pastre entre Lopardo y Maestra
Rodnguez

T.E. 6650720

FORHERCA S.AC.|

Limers 317
T.E.:0531-86134/96428
VENTURING S.A,

Ruta Provincial N® 11

ALEJANDRO NAUMS ACILFILA
Ruta N® 8 y Ameghing

T.E :0525-2491

HONNEBOUCHE S.A.

Ruta 197 entre Samiento y Lazzan

T .E 1664-1423/1428/667-0870
RAMON RIZZARDI S A C.IALF
Alberti y Rvadavia

T.E:2?

J. M. BIANCHI AUTOMOTORES S A,
A, Marquez e ltalla T E..766-8172/8189




J. B. ALBERDI
Tucuman

JUAREZ
(Casa Matriz - Tandil)
Buenos Ares

JUNIN
Buenas Awres

LABOULAYE
Cordoba

LA LUCILA
Buenos Aires

Buenos Aires

LA PAZ
Entre Rios

LA PLATA
Buenos Aires

LA PLATA
Buenos Aires

Buenos Aires
LA RIOJA
LaRinja
LAS FLORES

Buenos Ares

LAS VARILLAS
Lorgoba

LINCOLN

s

ALUTOMOTORES FERVI S.IA.
Winston Churchill y Monteagudo

TANDILCO 5.A
Avda Urguiza 3
T E..754/5

CASTELLAZIHNOS. SACILF LA
Serncio. 12 de Octubre esq. Brme. Mitre
T.E.0362-24699

RICARDO RISATTIS AC.LF.
Servicio: Espana 8/20
T.E..T180/267

LUCILA MOTORS S AC.LF.
Servicio: Avda. Libertador 3895
T.E..791-5969

LANUS SAC.
Servicio: H. Yrigoyen 2813 (L.O.)
T.E.241-1402/5915/2440/1874/5467

BRISAS A

Barrio Estacion

T.E 2080

CAPLAS A

Sernci: Calle 53 - N 651
T.E.:021-2-1013/5

DABEL OSCAR VALSECCHIS ALy C.
Calle 522 - entre 12y 13
T.E.021-3-0206/0336

MONTESANO 5.A.
Avda. Libertador 5. Martin 1251/75
TE 40

KARAM ALITOMOTORES
SACLFILAM,
Avda. Juan F. Quiroga 53

T.E.0822-25201/25555

LESCOS A
San Martin B02

T.E..0244-2473

ALOE ¥ BONANGELINO
Rutas Provinciales NG 1y 13
TE. 7/24

GUGLIELMING, BOSCA ¥ CIA.
Servicio: 9 de Julio y Alsina
T.E..2054/2991

il
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San Luis

Buenos Aires

CONCESIONARIO

STECARS. A
Buenos Aires 565
T.E.:206

DIEGO U. WILDE ¥ CIA. S.A.C.
Servicio: H. Yrigoyen 9963
T.E..;243-5856/3122

CRUPPIHNOS,. S ACILF.LA
Avda. Hipalito Yrigoyen y Canale
T.E.:294-4227

ZAPATEIROHNOS. SACF.lL el
Italia 569
TE.:2144

AUTOMOTORES SIMONI Y ClA
SAC yA

Repuestos y Servicio:

C. Pellegnini esg. Alem (R.7)
T.E.:0323-2-0119

JOHN A WALKER S ACL y A,
Carnil Ozamis 212

T.E..872032

MARTINIHNOS, 5.A.

Servicio: Chacabuco 950
T.E.0472-25021/2
BARRAGAN ¥ ClA. 5.4

Avda. Luro 5000 esq. Jara
T.E..023-72-1001/4

NAVARRO HNOS. 5.4,
Moreno 3101
T.E.:.023-3-2598

ALBERTO LUJAN WILLIAMS 5 A,
Avda. San Martin y Rondeau
T.E.:061-291932

JOHN A. WALKER S AC.Ly A
Servicio: 5. Martin 123
T.E..061-247679

ALFREDO CHIRING LOBATO S A
Avda. Mitre 565

T.E.:1449/1074

SOLPICOSUIMER S AC.yF.
Calle 27 - N® 400 - esq. 18
T.E 4725




MONTE GRANDE
Buenos Aires

NUEVE DE JULID
Buenos Aires

OLAVARRIA
Buenos Aires

ONCATIVO

PARANA
Entre Rios

MINASSIAN HNOS, S AC.LF.
Rivadawa 25773/99
T.E.0220-20167/8/9

CARLO A FREANS.C A
Servicio: Juan Pujol ¥
Avda. Libertador
TE:280

AUTOMOTORES MONTE GRANDE
SACILA

Avda. Uribury 2045

T.E :290-1964/2225

5 A DELOESTECILF.I
Servicso Avda Yngoyen 109/135
T E 629-T280/8668

PUSETTO HNOS ¥ ClA 5.A
Boulevard H Yngoyen 1101/09
T E :2591/2502

ARCONSAILC yF.
Calle 55 - N2 1670
T.E.0262-2014/5614

ARAUCO S ACIF
Independencia 70
T.E..0943-2307/8

PLANECO S A
Av_Bme. Mitre 2645
T.E.:2107/3693

ALEJANDRO S ACIF el
Avda Libertad 643
T.E.:21061/21062

DAMCARSACLF.
Avda. del Valle 2928
T E.22493/21746/22518

MONTIRONI AUTOMOTORES
SACIFIA

San Martin esq. La Plata
T.E..0572-6233

SIFASA,
Avda. Echague 650
T.E.:15293/10483

WWW.Clubtaunus.com.ar
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PIGUE
Busnos Awres

Buenos Aires

PUAN
Buenos Aires

PUERTO DESEADO
Santa Cruz

PUERTO SANTA CRUZ
Santa Cruz

QUILMES
Buenos Aires

HAFAELA
Santa Fe

RAMOS MEJIA
Buenas Ares

-

NUNEZ HNOS. SR L
9 de Julio 323
TEMN

AUTOVISIONS A
Baripiome Mire 59

T.E 0396-2187/2189

JUAN JOSE KEHOESAICFI yA
Servicia: Avda. H. Yrigoyen 270
T.E.:2034/5

PIGUE AUTOMOTORES S AL
Senncio: Alvear 50
TE 0923-2352/2200

ISMAEL C. FEARAROTTI
SACILFILA

Ruta N® 8 y San Martin i
T.E.:0322-20425/28649

PACHECOHNOS SAICIF yA
Buenos Aures T8
T.E.0751-3989

GELATTI AUTOMOTORES 5.C A
Avda. San Martin 427
TES3

AUTOMOTORES CAVENDISHS A
Manano Moreno 470072
T.E..0961-25

N.W.C ROLLITTYCIA. SRL
Senicio: 25 de Mayo 753
FETTY

DEL SURMOTORS SAILC
Las Heras 112/130 - Bemal
T.E..253-7081/7082

PICASSOY CIA. B.AC.
Avda. H. Yrigoyen 259
TE 22111/254/22403

RAMOS MEJIAMOTORS A
Arvadana 13072
TE 8531176

1




RESISTENCIA
Chaco

RIO CUARTO

RIO GRANDE
Tierra del Fuego

Tierra del Fuego

RIO TERCERO

ROSARIO
Santa Fe

s

MENDIGURENC IS A

Pie. Yngoyen 135/153

T E 0291-0412/9545
ROMANO OTANO Y CIA. SA
Hipdiito Yrigoyen 920
T.EO7T76-20712

AUTOMOTRIZ CARIBO S AC.LF.
Avda. H. Yrigoyen 5433/37
T.E..241-0774/7976/247-4972

PABLO ELOY DONNET S.AC1A
Avda. Italia 26 al 74
TE.O711-22821/22

RIO CUARTO AUTOMOTORES
SALC.

Veler Sarsheid 515

TE O581-24195/21167

CHELCO AUTOMOTORES S A
Awvda Martires Fiocuanenses 31
T.E O581-22522

AUTOMOTORES HNOS. BERUTTI
Y GOSIOS.A
Sarmiento y Avollaneda

T.E.:82086

AUTOMOTORES TIERRA DEL
FUEGO 5.A.C,

Sebastian El Cang 367

TE 214

PUGETSRL
Avda Gral San Martin 687
TE 22422

MICHELIACIA. SACLF.
Serncio: General Paz 855/75
TE0572-21136

PETTITI AUTOMOTORES S A

Avda. Gral. Sawo 150/60
TE0571-215850/21276

CIRSA COM, IND. ROSARIO S.A,
Servicio: Espana y 3 de Febrero
T.E :041-214935/6

ALFONSO PISCIONE SACLYF.
Avida Cordoba 7750

T.E D41-5794/58149

O1TAUNUS.COM.Aar

WWW.CIU

Santa Fe

SALADILLO
Buenos Aires

SALTA

SALTA
Salla

SALTO
Buenos Ares

SAMPACHO
Cordoba

SAN ANDRES DE GILES
Buenos Aires

S. C. DE BARILOCHE
R Negro

SAN FRANCISCO
Cordoba

SAN JENARO NORTE
Santa Fe

SAN JORGE
Santa Fe

SAN JOSE DE LA ESQUINA

 Sarta Fe

T.E.041)35 1020/ 10249457
ALFAS A

Juan B Justo 128

T.E:7108

ALUTOMOTORES VALSECCHISACL
San Martin 2949

TE®SB3

HERNANDEZ, VERHULST Y
ESPADASA SMC

S JUnpue 158 TE 35

ANDINA DE DESARROLLO S A
Senicio: Peligrm 350

T E.:{087)21-6065

PUSSETTO SALTAS.A

Av. Paraquay 2651
T E :087-222344/231094

AUTOMOTORES SALTOS A
Servwco: Ramon Franco 79
TE 2255

JOSE RODRIGUEZY CIA S A
San Martin 1080

T E 0581-T0224

A O, MALVICINI & ClA. S ACI.
Servicio: Suero 359
T.E..0325-2129/2406
INTERLAGOS S A

Ot Goedecks 145

T E 0944-26132/3

MALOSETTIYORTIZS A
Rosano de Santa Fe 2273/97
TE. 1583

MARITAND, MAURO Y CIA, S.A
Avda. San Martin 1800/60

T E -0471-93090

JUAN B NERAC ¥ HNOS. S.A
Sernicio. H. Yngoyen 1634

T E D479-4D639

RAYCOSRAL

RAuta Prov. N° 92 esq. 5. Martn
TE 54/60
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SAN JUSTO
Buenos Aires

SAN JUSTO
Santa Fe

SAN JUSTO
Buenos Ares

SAN LORENZO
Santa Fe

SANLUIS
San Lws

SAN MARTIN
Buenos Aires

SAN MARTIN
{Casa Matrz - Mendoza)

SAN MIGUEL DE TUCUMAN
Tucuman

SAN MIGUEL DE TUCUMAN
Tucuman

SAN NMICOLAS
Buenos Ames

SAN PEDRO
Bueros Ares

SAN PEDRO DE JUJUY
{CasaMatriz - S 5. de Jupsy)

RUTALSURSACILF.
Avda. Prov. Unidas esq. Catrigl
T.E.651-0996/4T26/4TRE

B. Y H. TINININI, PREVIALE,
PALMIERY CIA. SRL

8 de Julio 530

T E :0498-27261

MONTESANO AUTOMOTORESS A
Camino de Cintura Esq. Arriberios
T.E.628-7439

ANTARESSCA
Avda San Martn 750

T.E 1476-22766

SAENZS AC.IF

Avda Qumiana 505

TE 22

J MARTORELL ¥ CIA SACIF

Balcarce 3646
T.E..768-1244/2165/4490

JOHN A WALKERSACI yA
N Avellaneda y B. Sur Mer
T.E.:21004/22380

CHRISTIE 5.A.
Crsostomo Abvarez 340

T E O81-21892

FIMOTOR S A,
Serncie: Mendoza 1050
T E 081-26904
SANMNICOLAS AUTOMOTORES S A
Ayda Moreno 18
TE24210/24516

J M TRAVERSO S A
Baicaros 350

T.E 0329-25478
MODENASACIF &l
Rogedio Leach 234

TE 8200

4
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Mendoza Coronel Suarez 324
T.E. 0621-22913
SANTAFE ESCOBAR SANTAFESA
Santa Fe Avda. Freyre 2257
T E 042-20097/9
SANTAFE SEMARS A
Santa Fe Rvadawa 3153
| T E 042-21061/5
SANTIAGO DEL ESTERO FIGUEROQA MOTOR S.A
| Santiago del Estero Entre Rios 45
T.E.: 4555/8340/3545
SANTIAGO DEL ESTERO SANTIAGD AUTOMOTORES
| Sanbago del Estero SACIF yA
Avda Belgrano Sud 749
| T E_S266/4100/510
SAN SALYADOR DE JuJuy JAMAS A
Jujury Zegada 123
T E..(DBB1)25372
SANTA ROSA SANTA ROSA AUTOMOTORES S.A.
LaPampa Avellaneda 38
TE Z7a2:2556
SARANDI AUTOMOTORES SAN TELMO S A
Buengs Aires Avda General Roca 2163
T E - 204-0190/9306
| suiPacHa SOLPICOSUIMER S AC yF
(Casa Malriz - Mercedes) Seracio: 25 de Mayo 621
Buenos Aires TES3
| TANDIL TANDILCOS A
Buonos Ares Sarmeentn 656
T E 0291-22005737
| TARTAGAL AUTOMOTORES MILANESIS A
Salta Aveda. San Martn 10
T E 1476/1205
TIGRE MANFREDINIS A
Buenos Ares Avda Caronesq Soks
TE 739-022002450854
TRELEW PEDROCORRADISACIFILYE
Chubut 9 ge Jubo y Avadawa
T.E :0965-20174
e
15




TRENGUE LAUGUEN LATLAFESAC.LyF
Buenos Ares Serwco: Oro 140
T E 0392-2014
TRES ARROYOS VICENTE GLRLLAMOMNS AC LF I
Buenos Ases Sarmeenio esg. 1810
T E 0983-6481
TUNUYAN JOHNA WALKERSACI yA
iCasa Matrz - Mendoza) San Mann 1147
Mendoza TE 2045
VALENTIN ALSINA VALENTIN ALSINAS A
Buenos Aires Avda Remedios de Escalada 3750
T.E . 208-5400/06/09
VEINTICINCO DE MAYOD PLANUVE SACILA el
Buenos Aires Calle 27y 103
T E :0345-665
VENADO TUERTO DE DIEGO HNOS. S A
Santa Fe Beigrano y Mapu
T.E.1B52/1753/2588
VICENTE LOPEZ IRIARTE VITTINO Y CIA. SAC el
Buenos Asres Avda Mapu 1550
T E T91-0348/795-1995
VICTORLA FOLMERS A
Entre R0s LTDA SACIFI
Rocamora 237
T.E 807
VILLA ANGELA INTERAUTOS S.A.
Chaco Beigrano 72
T.E..O07T13-20040/20252
VILLA DOLORES LUIS B. ALTAMIRAND
Caordoba Belgrano 1171/75
TE. 58
VILLAGUAY HOET ¥ ClA. S:A
Entre Rios Leopoido Herrera esg. Dorrego
T.E.:1591/2308
VILLA REGINA M FERNANDEZYCIA SACILyA
Rg Negro Sernco O de Jubn e ing. Sonoh
TE 0941.8265
16
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CAPITAL FEDERAL

CAPITAL FEDERAL

IGNACIOG. AMATRIAINS AC 1 yF
Avda Anta 40
TE 0328-2129

OTROS

ACFORSAC
Senncio. Méonco 3233
T.E 9362726189
IGARRETAS A

Amanco Alcorta 2200
T.E 28-3374/5211/2660/21-1954




Como usuario
de Ford
usted es parte integrante
del plan de

ASISTENCIA COIMUNITARIA
DE FORD IMIOTOR ARGENTINA
Y SUS CONCESIONARIOS.



Ayudando,
cooperando,
construyendo

y participando.

Plan de Asistencia Comunitaria
de Ford Motor Argentina
y su Red de Concesionarios.
Nuestra vocacion.

Ayudar.

Ford Motor Argentina y los Concesionarios que
forman su vasta red, consideran un deber estar
siempre presentes atendiendo las necesidades de
la poblacion.

Con este objetivo crearon en 1967 el Programa de
Asistencia Comunitaria.

Un plan de ayuda efectiva que actia
solidariamente ante todo tipo de emergencias.
Ayudar a los perjudicados por inundaciones,
efectuar donaciones y operativos, junto a
Fundaciones especializadas, son sélo una parte de
su amplio espectro de actividades.




Cooperar.

Para todos, desde la nifiez a la ancianidad, el
Programa de Asistencia Comunitaria se esfuerza
en brindar todo su apoyo. Mediante Operativos
Masivos, se donan equipos completos para
consultorios médicos, Utiles escolares, material
didactico, sdbanas y fundas para hospitales y
asilos, extendiéndose sus aportes a un sinnumero
de elementos mas.

OVEDDE S

|
A 1

Construir.

El Programa de Asistencia Comunitaria siente
propio el compromiso de una mejor infraestructura
educacional.

Con este objetivo, ya se han construido 38
escuelas rurales y de frontera. Especialmente
concebidas segun las caracteristicas climaticas de
cada lugar, su construccion es dirigida por
profesionales con dedicacion exclusiva, y en todos
los casos se utilizan materiales y mano de obra
locales. De esta manera, el tiempo de construccion
se reduce notablemente y se promueve el
desarrollo y bienestar de cada comunidad.

UE 1 AN10S

CARUHAPE - MSIONE S

]




Participar.

Un trabajo sin pausas.

Asi entienden su deber Ford y sus Concesionarios.
Porque Unicamente participando alli donde exista
una necesidad, actuando decididamente y con
solidaridad, podran solucionarse muchos de los
problemas que aquejan a la poblacién.

Obro Esc.

N

CoONCUAELOMN -

11
12

14
15
16
17
18

N® LOCALIDAD

4 LA POSTA
253 SAUCE
294 DARRA DONITA
3 NONOGASTA
30 EL DOLSON
498 CAMPO WINTER
138 SAM CARLOS
95 TELSEN
10 PIEDRA DEL
AGUILA
142 EL TALA

PROVINCIA

TUCUMAN
CORRIENTES
MISIONES
LA RICIA
RIO NEGRO
CHACO
FORMOSA
CHUDUT

NEUQUEN
SAN LUIS

485 VILLA GUILLINZO CORBODA

J94 LOS
HORMIGUEROS
119 PASO DE LAS
CARRETAS
&9 VILLA NUEVA
75 EL SIMDOLAR
49 CHANAR POZO
144 EL ADRA

CORDOBA

MENDOZA

AN JUAN

5TGO, DEL ESTERO
STGO. DEL ESTERO
CATAMARCA

100 LAGO RIVADAVIA CHUDUT

FECHA
INAUGU

9.V1L68
20.X.68
200V 6%
23.¥1.69

5.X.49
12.X0.69
14.X0.69
30.¥.70

J1.V.T0
275170
28.%.70

29.%1.70

TAX.TA
BIX. T4
12.E0.71
11,5071
12.XIL.71
23872

144 PASO DEL SAPO
100 LUMDRERAS
77 PERICO
163 MALARGUE
131 DUTACO ABAJO
26 LA PAZ
185 EL FORTIN
P14 MAIZALES
287 ANZIOATEGUI
424 APIPE
112 CHUCALEINA
J71 AMPIMPA
14 LOS CHANARITOS
137 VINAL POIO
481 SANTO TOME
58 GARUHAPE
35 LAPACHO
176 RIACHO NEGRO
138 MASCASIN
39 DERMEJO
44 GRAL. PACHECO
51 DAGUAL
118 CHAMAICO

CHUBUT
SALTA
iy
MENDOIA
NEUGUEN
ENTRE RIOS
SANTA FE
SANTA FE
LA PAMPA
CORRIENTES
Juiuy
TUCUMAN
CATAMARCA
SALTA
CORRIENTES
MISIONES
CHACO
FORMOSA
LA RICIA
SAMN JUAN
BUENOS AIRES
SAN LUIS

LA PAMPA
CORDODA

24.1%.72
X072
10.X0.72
J.XL.73
45173
18.X1.73
19.KILTI
20.%0.73
10.VILT4
24.%0.74
22.X0.77
28.v.78
29.1%.78
15.X0.78
29.V1.79
7.IX.79
2LX.TY
11.VIL.B0
21.X1.80
20.X11.80



ASISTENCA CONMUNITARIA
DE FORD ITIOTOR ARGENTINA
Y SUS CONCESIONARIOS.
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MANTENGA
LA CONFIABILIDAD

\\\\‘i‘& Proceso de pedidos
de repuestos
de Concesionarios
por medio de modernas computadoras.

Pido parg :renuus a Disco 30.000m2 P
Grado 26| I 2.9 -
b de depositos. |5

INDUSTRIA ARGENTINA
_ CONTENDO NETD | g

USE
REPUESTOS
Servicio de LEGITIMOS

transporte

especializadoy ; [ Mutnmmﬂ

exclusivo,directo

desde el Centro
Industrial Pachece epues |
alas '

Concesionarias. FORD y MOTORCRAFT ‘
Son marcas registradas por Ford Motor Argentina S.A.




&ZZ2 Ford Motor Argentina S.A.

Departamento de Servicio - 1/82
Industria Argentina





